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1. Einfihrung

Der Umweltausschuss der Stadt Reinbek hat in seiner Sitzung am 5.6.14 beschlossen, fiir
Reinbek ein Radverkehrskonzept zu entwickeln, um so die VVoraussetzungen fir eine umwelt-
schonendere Verkehrsentwicklung vorzubereiten. Im Vergleich zu anderen Stadten wurde in
Reinbek bisher nur geringe Aufmerksamkeit auf die Unterstiitzung des Radverkehrs gerichtet.
Zielsetzung bei der Entwicklung des Radverkehrskonzeptes war es daher nicht, Blrger zu
informieren, sondern konkrete Handlungsempfehlungen fir Politik und Verwaltung in Form
eines Mafnahmenkatalogs auszuarbeiten. Durch die deutliche Verbesserung der verkehrs-
technischen Infrastruktur des Radverkehrs wird fur den Blrger der Anreiz verstérkt, das Fahr-
rad zu nutzen. Dabei mussen die drei Kriterien Sicherheit, Komfort und Zeitersparnis beson-
dere Berlicksichtigung finden, denn Radfahren umfasst viele Aspekte wie Fahrten zum Ar-
beitsplatz, Schilerverkehr und Einkaufsfahrten alterer Burger. Ein Radverkehrskonzept muss
daher ein hohes MaR an Sicherheit fur unterschiedlich gelibte Gruppen von Birgern anstre-
ben. Es ist daher sinnvoll, Haupt- und Nebenrouten zu diskutieren.

In der letzten Zeit ist hinsichtlich der Nutzung von Radwegen einige Unsicherheit aufgetreten.
Teilweise ist die Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben worden oder es wird disku-
tiert, ob Radfahrer auch in Gegenrichtung befahren durfen. Grundsétzlich mussen wir uns
konzeptionell darauf einstellen, dass Radfahrer, Autofahrer und Ful3géanger zunehmend
gleichberechtigte Partner im StraBenverkehr sein werden. Wir teilen uns den Verkehrsraum.
So bedeutet die teilweise Aufhebung der Benutzungspflicht von Radwegen nicht, dass Rad-
fahrer jetzt auf der Stral3e fahren mussen, sondern, wo erkennbar Radwege existieren, diirfen
diese auch weiterhin genutzt werden. Die Erkennbarkeit von Radwegen muss daher geférdert
werden. Auch bleibt es ein verkehrstechnisches Gestaltungsziel, zunehmend FulRgangerberei-
che fur Radfahrer ,frei‘ zu geben. Eine kostengtinstige Moglichkeit ist die Schaffung von Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h oder die Einrichtung von 30er Zonen bzw. Fahr-
radstralien. Kostengunstig erscheint auch die Einrichtung von Radschutzstreifen durch einfa-
che Markierungen auf der Stral3e. Dabei wird jedoch ein bauliches Absetzen des Radweges
von der Fahrbahn zur Erhohung der Sicherheit des Radfahrers in der Regel vernachlassigt.
Haufig sind die Stral3en zu schmal, um die Anforderungen an einen Radschutzstreifen erfillen
zu konnen.

Radfahrer teilen sich zunehmend den Verkehrsraum mit anderen Teilnehmern. Dieser Ver-
kehrsraum gestaltet sich komplex. Die direkten Erfahrungen von Radfahrern mit den ortlichen
Gegebenheiten kdnnen ein wichtiger Beitrag zur kontinuierlichen Verbesserung der verkehrs-
technischen Bedingungen von Radwegen sein. Es ist daher sinnvoll auch in Reinbek ein In-
ternet-Portal aufzubauen, was den Birgern die Mdglichkeit gibt, mit der Verwaltung / der
Stadt zu kommunizieren, um auf Defizite hinzuweisen und Verbesserungsvorschldge machen
zu konnen.



2. MalRnahmenkatalog

Bewertungsschema
Punkte Faktor
Hauptfaktoren 5
Sicherheit eoo
Komfort o0
Schnelligkeit ®
Verkehre: 3
Schiler eoo
Alltag (Einkaufen) 'Y
Beruf/ Arbeit o0
Freizeit/Wochenend °
Bedeutung der Strecke: 2
Hauptroute (Y X
Vorschlag f. Hauptroute ooo
Wichtige Nebenroute oo
Schleichwege °

Drei rote Bewertungspunkte der Hauptfaktoren (Sicherheit, Komfort, Schnelligkeit) werden je
mit der Bewertungsfaktor 5 multipliziert. So ergibt sich insgesamt eine Bewertungszahl 15.
Bei den blauen und schwarzen Bewertungspunkten sind die Bewertungsfaktoren 3 bzw. 2 zu
bertcksichtigen. Im vorliegenden MalRnahmenkatalog wird die Summe aus allen Bewertungs-
kriterien zusammengefasst und als Bewertungszahl fur die Wichtigkeit der Manahme auf-
summiert. Die Realisierungsmoglichkeiten werden zusatzlich als kurz-, mittel-, und langfris-
tig eingeschatzt. Zusétzlich sind Malnahmen, die im Haushaltsjahr 2016 durchgefihrt wer-
den konnten, als kurzfristig beschrieben und farblich rot und markiert.

Es gelten folgende Abkiirzungen

RWBP: Radwegebenutzungspflicht,

MIV Motorisierter Individual Verkehr,
NMIV : Nicht Motorisierter Individual Verkehr.
EFP Einzelfallpriifung

Aufhebung : kurzfristige MaRnahme



Fahrrad Funder Tisch

Fahrrad 2x jdhrlich

MaBnahmenvorschlige Zustandig/ | Realisierung | Bewertung der Situation nach den Kriterien . |Bewertung
. Beteiligung kurzfristig Sicherheit :ﬁﬂ:iﬁi EBedeutung nach
Nr. (Problem) Beschreibung Malinahmen mittelfristiz Eomfort Bersfsverkahs der Stracke Punkten
o.langfristiz | Schnelligkeit | Freizeitverkshr
f]hergeordlete MaBnahmen im Stadtgebiet
01 Geschwindigkeitsberuhigung j0er Zonen einrichten Stadt lawrzfristig
Tempo 30 (Polizet)
02 | Sicherheit fiir Radfahrer erhoht Aufhebung der Stadt larzfristig
durch Prisenz auf Fahrbahn — | Radwegebenutzungs- (Polizet)
reduzierte Geschwindigkeit des pflicht (RWEBP) wo
MIV méaglich
03 Radroute verkiirzen Einbahnstralen- Stadt kurzfristig/
Regelung fir Radfahrer| (Polizei) | mittelfristiz
aufheben
Bsp. Ostlandring.
Ansonsten EFP.
04 Fahrradparken o kurz- bis
an dffentl. Einrichtun- mittelfiistio
gen, Geschiften und Stadt / -
Einkaufszentren, Bsp. Private
Bille-Center, EKZ Taby-
platz, EKZ Sachsenwald
"05 Barrieren Bordsteine absenken Stadt kurz- bis
bzw. abgesenkte mittelfristig
Bordsteine optimieren
06 Biirgerbeteiligung Internetportal E-Maid Stadt kurzfristig




Stadtteil Reinbek Zentrum

Rosenplatz - Bergstralle - Landhausplatz

F

1 | Gefahrenpotential! 2-Richtungs- | Ausbau 2-Richtungs- Stadt Markierung e o see 27
Radweg zu schmal Radweg zu Lasten des kurzfristig
Begegnungskonflikte NMIV. Parkstreifens. Mar- Konzept u.
Gefihrliche REWE-Einmiindung und | kierung der REWE-Ein- Umbau
Grimndurchlisse an Bushaltestelle. |miindung . Abbiegen fiir mittelfristig
"Door Zone" auf Héhe Eiscafé. Viele| Radfahrer am Land-
Wegeverschwenkugen. hausplatz i An der
Wildikcoppel und umge-
kehrt ermighchen.
Hamburger Stralfie (ab Boge) - Landhausplatz - Bahnhofstralfie
"2 2-Richtungs-Radweg zu schmal Radwege-Instand- Stadt mittelfristig see *e see 27
Schlechte Wegeoberflichen. setzung. Aufasphal-
Wegeverschwenkungen. Zufahrt zum | tierung aller Strallen-
S-Bahnhof fir Radfahrende einmiindungen. Rad-
schwierig. wegespur auf der Bahn-
hofstralfie auf die Fahr-
bahn leiten. um Abbie-
gen zur S-Bahn zu
erméglichen.
Bahnhofstralle - SchloBstralie
"3 | Uniibersichtliche Wegefithrung fir Authebung RWEBP. Stadt kurzfristig .. o see 22
Radfahrende. Sandweg lings der Bille

Begegnungskonflikte des NMIV auf
Sandweg lings der Bille. Anschhiss
an Radwegefithrung Wentorf nicht
kompatibel.

in beide Richtungen
freigeben und korrekte
Verkehrszeichen
anbringen!




Parkallee
"4 Kopfsteinpflaster muimm Radfahren Asphaltierung Stadt lourzfristig . ee esse 22
ungeeignet!
Reinbel West
Hamburger Stralie (von Bige bis Landesgrenze Reinbeker Redder)
"5 Instandsetzung der Stadt lourzfristig see ' TT) esse a0
Haupt-Fadroute. Beidseitig benut-  |Oberflichen. Abban des his
rot-weiss- Ge- lEnders mittelfristig

mmgspil. Em-Richtung-Rad/
Gehwege zu schmal (1.2-1.8m). Thw.
Schlechte Oberflichen bes.
Schaumannskamp-Glinder Weg.
Gefahrenstelle vor Haupteingang
Adolfstift am Kurzzeitparkplatz.
Radweg fehlt von Glinder Weg bis
K80, Ampelschaltung an K80
radfahrunfreundlich. Kurz vor
Landesgrenze fehilt
Radwegemarkierung.

unter Holl. briicke.
Aufwirts Kenn-

zeichnmumg mit Fahrrad-

symhbolen. Rotmar-
kierung der Radwege-

firten an Kreumung

Berliner 5tr./ Sch's
Kamp. Abbiegespur f.
Radfahrer. Anschiuss
Kurzer Rehm an den
Radweg Hamb. Str. 4n
Einmiindung Iohbriig-
ger Str./Glinder Weg
Rotmarkierung auf der

Fahrbahn und beid-
seitigce Abbiegestrei-fen
Einrichtung eines Ful3-
/Radweges von Glinder
Weg his Kreuzung K30
mittels Schild 'Radfahrer
fred




Berliner Stralfie - Eichenbusch - Holsteiner Strafle

6

viel MIV mit hohen
Geschwindigkeiten bei beengtem
Verkehrsraum Ampel-
Induktionsschleifen an Kreuzung
Hamburger Str. nicht fir wartende
Radfahrer. Asphalt in schlechtem
Fustand, bes. Holsteiner Sir.

1. Tempo 30 km'h im
gesamten
Strafenverlauf.

2. Radfahrer-
sensoren an Ampel
Hamburger Str_

3. neue Asphaltdecke.

Stadt

tirerhindungsweg Hinschendorf/ Am Krihenwald und HH-Bergedorf

7

Sandweg hat tiefe Spurrillen.
Rutschgefahr! Mit vielen Ful3-
gangern Joggern usw. zu
geringe Wegebreite (ca. 2.2 m).
Begegnungskonflikte bes.
mit Hundefithrern.

1. Bordsteinabsenkung
am Ubergang
Schaumannskamp.
2. Regelm. Unterhaltung
und Winterdienst
3. Ausbau auf 6m mit
Drainage,
Instandsetzung der
Wegeoberfliche
getrennt nach Ful3- und
Radweg.

4. Wegbegleitenden
Kmnick
5. Instandsetzung des
Verbindungsweges zur
Loddenallee

Stadt

Privai-
fliche
bei Verbrei-
terung

(Kirchenstieg)

1. kurzfristig
2
mittelfristiz
3. langfristig

1.2 karzfr.
3.-5.
mittelfristig

L1

30

I
h




Lohbriigger Stralie und Querung der Hamburger Stralie (L 223) auf Hohe Am Forstplatz / Glinder Weg

3 Kopfstempflaster zum Rad- 1. Aufhebung des Denk{Stadt’ Denk{ 1 +2_ langfr. .0 see see 25
fahren ungeeignet. Radfahr- malschutzstatus malschutz | 3. kurzfristig
und Fulbiwegeverkehr daher 2. Asphaltierung auf 5. nuttelfr.
auf dem &stl. Stralen- ganzerStrafienlinge, 6. langfristig
bankett, Begegnungs- Pflasterung fiir Ful-
konflikte untereinander weg, Sandstreifen fiir
und mit parkenden PK'W vor Jogger 3. Zusatz-
den Hiusern Das westl. zeichen 1020-12
Bankett mcht durchgehend 'Radfahrer + Anlieger
befahrbar (Parken) und frei' 4. Tempo 30
Richtung Bergedorf z.T. belassen 5. wie 7. unter
nicht vorhanden. Hamburger Str.
6. Asphaltierung des
Glinder Weg
Rad-/ Fullweg zwischen Schneewittchenweg und Liebigstralle
9 Stark frequentierter Zwei- 1. Bessere Erkenn- Stadt 2. kurzfristig . e see 22
Richtungsweg fiir Radfahrer und barkeit durch Pflaste- 1. mittelfr.
FuBginger, wichtige Verbindung nach| rung des parallelen
Norden u. ins Industriegebiet, deutlich | Rasen-streifens auf 2 m
zu schmal (2 m). fir FuBganger. Rot-
Begegnungskonflikte. Ende der Asphaltierung des
Liebigstralie ist LKW Radweges, neu 3.6 m
Ubernachtungsplatz. Unfallgefahr an| breit. Poller mittig
Pollern, Findlingen und setzen und Rabatten
Blumenbeeten! abbauen. 2. Kontrolle Polizei

des Wendehammers der
Liebigstralfe auf
parkende LKW durch
Polizei.




Hermann-Korner-Strafie und in Verlingerung Borsigstralle

11 | Gefahrenpotential! Benutzimgspfl. 1. Anfhebung der Stadt 1-3. e eee e 30
Zwei-Richtungs-Rad-/Gehweg zu | RWEBP. 2. Tempo 30 kurzfristig
schmal (1.5 m), groffes im gesamten Strafien- 4+5
Verkehrsaufkommen mit iberhéhten | verlauf 3. Auf Héhe mittelfristig

Geschwindigkeiten und
Nichtbeachtung des 30er Bereichs.
Querung der Fahrrad-Hauptroute

auf Hiohe der Waschanlage
gefihrlich! Schlechte Oberflache.
Begegnungskonflikte. Emnmiindung
Halskestralie mit unnétiger Radweg-
Verschwenkung und hohen
Bordsteinfurte. Unbefahrbare
Radfurten-Bordstemne auf Héhe
Einmiindung Scholzstralie. Viele
schlecht emnsehbare Grundstiicksaus-
'einfahrten im gesamten Radwege-
Verlauf.

Waschstralle Rad-
wegekreuzung breite
Aufpflasterung der
Fahrbahn auf Rad-
wegenivean. Boden-
schwellen auf beiden
Seiten fiir den MIV.
Alternative: Ampel.
4. Instandsetzen der

Oberfliche, Begra-
digung an Emmiind.
Halskestr. Abgesenkte
Radfurten-Bordsteine
Hihe Halskestralie und
bei Emmimdung
Scholzstr. 5. Emheit-
liche Rotmarkierung im
gesamten Verlauf
Fahrradsymbole an
Grundstiickszufahrten

10




A0 |Nene Radroute Theodor-Storm-5Str. - Miihlenredder - Freizeithad - Steinerei

12

41

Rad- und FuBlstrecke. Fast autofrei
aber Konflikte auf Schulhof stirende
Umlaufgitter. Blockade vor ASB Kita

durch Umlaufgitter.

Am Freizeitbad sehr beengt und
Verlauf iiber EKZ Anlieferzone
(privat). Uberquenung Mithlenredder
schwierig.

1. Klarung Situation vor
Kita (Umlaufgitter)
2. Prifung Wegeverlanf
bei EKZ 3. Verbindung
zn EKZ Billecenter
herstellen (durch Griin-
ug) 4. Umgestaltung
des Freizeitbad/
Sportbark Vorplatzes
5. Pritfung des Wege-
verlaufs siidlich
Miihlenredder (im Zuge
FW Planung)

Stadt/
Private

1.+2./5.
kurzfristig
3+4 langfr.

18

11




Miihlenredder (von K80 bis Kreuzung Schulstralie)

13 Empfehlung: Tempo 30|  Stadt Konzept 11 *ee e
Aufhebung Rad- kurzfristig

Beidseitig benutzungspfl. Ein- wegebenutzungspflicht.

mit Feuer-
Richtung-Rad’ Gehwege zu schmal (1 Dann entfielen wei-tere wehrplanung
1.2 m). Schlechte Oberflichen. MaBnahmen wie  TUmbanu
Teilabschnitte hinter Knicks, aufler | Schutzstreifen Rad- mittelfristig.

Sicht fiir MIV. Sieben fahrersensoren an
Radwegefurten je Fahrtrichtung und Ampelkreunung
diverse Grundstiicksausfahrten sehr
unsicher. Im Bereich der GS durch

Hecken und Knick .

Zu Schulbeginn/-ende fiar ca. 20 Min.
"Verkehrschaos' durch viele PKW
und Linienbusverkehr.
Ampelschaltungen nicht fulganger-/
radfahrerfreundlich. Viele hohe
Bordsteine.

Schulstr. Alternative:
Tempo 30 von Schulstr -
Holsteiner Strale.
Beide Kreuzungen zu
Mini-Kreiseln um-
bauen? Instandsetzung
der Radwegeober-
flichen im gesamten
Verlauf, Gestaltung der
Emnmindungen,
Rotmarkierungen.
Bei GS den Radweg
nen markieren.

Hauptroute 12 (Stormarn Konzept)

Schulweg!
Umbau Schulampel zu
Bedarfsampel. Gestal-
tung der Kreuzungen

12



Steinerei und Verbindungsweg zur Hermann-Kdrner-Stralie

14 | Rutschige Oberfléiche durch Erde, 1. Unterhalung und Stadt 1. kurzfristig . see eee 25
besonders i der Kurve. Winterdienst. 2. Ausbau 2_ mittelfrist.
Rutschgefahr. Tiefe Spurrillen. zu Rad-Fuliweg nit
Beleuchiung.
Fahrradparken
15 WVorhandene Anlagen nicht 1. Biigel einbauen an Stadt/ lawrzfristig
diebstahlsicher, nicht iiberdacht. Einrichtungen, Schulen Private bis
und Geschiften mittelfristiz

2. neue, gut einsehbare
Fahrradparkplitze

13




Reinbek-Ost

Schulstrafie
16 50 km'h Stralie in remnem 30 Km'h im gesamten Stadt kurzfristig 11 see 11 30
Wohngebiet. Zubringer fiir Straflenverlauf. Auf- /' VHH
Schule und VHS. VHH Bus. hebung der Radwege-
30km'h vor SWS auf 100 m Lange. benutzungspflicht.
1-/2-Richtungs-Radwegebreiten zu | Markierung von Furten
schmal. und Radwegen.
Schonningstedter Stralie
17 50 km'h wird durch gerad- RWEP aufheben. Stadt / Kurzfristig " *ee e 30
linigen Strafenverlaufid R. deutlich Schutzstreifen Kreis bis
iberschritten. Radwege- mittelfristig
Schlechte Radwege-Oberflichen. Instandsetzung
Gefahr fir Radfahrer an 7 Furten.
Bernhard-Thnen-Str. Emmiindung Wohltorfer Str.
" 18 Gefahrenstelle! 2 Bodenschwellen mit Stadt kurzfristig "ee see eee 30
Uniibersichtliche Kurve beidsettigen Fahrrad-
Hohe Geschwindigkeit des MIV durchldssen im
Emmiindungsbereich.
Tempo 30 km'h
Verkehrszeichen 138
"Radfahrer kreuzen"
Wohltorfer Stralie
19 2-Richtungs-Radweg zu schmal RWEP aufheben Stadt lurzfristig (17 .o .. 20

Wurzelaufbriiche, Wegeverschwen-
kungen, verdeckte Wegefihrung
hinter Baumen.

14




57 Scholtzstralle, Kinauweg, Herrengraben

" 20 Tempo 50 km'h Emnfithrung Stadt kurzfristig eee oo [ 25
58 in Wohn-/Gewerbe - Mischgehiet Tempo 30 km'h
59 Einkaufszentrum EDEKA Kratzmann
"21 Verlegung der Veranstaltungsflache Geanderter Stadt sehr eee see Ty 30
auf dstliche Gnmdstiicksseite. Radwegeverlauf zur karzfristig,
Kreuzung da bereits
Sachsenwaldstr . Planung
60

15




Stadtteil Reinbek-Schinningstedt

Fahrradweg nirdliche Schonningstedter Stralie ab Wohltorfer Stralfie
"22 | Deutlich zu schmal. 6-Eck-Pflaster | Ausbau auf 5m Breite. |Stadt/ Kreis mittelfristig 11] see T 30
ungeeignet. Gefihrliche Verschwen auch
kung auf Héhe Alter Kamp . zu Lasten der Fahrbahn
Unter den Eichen
23 Deutlich zu schmal Konflikte Ausbau auf die Stadt’ Kreis | Kurzfristig 11] see T 30
Radfahrer/ Fullganger verfiighare Breite 6m. mittelfristig
Gestaltung
Wartebereich an
Sachsenwaldstr.
Riickverlegung des
Ampeltasters!
Richtung Krabbenkamp
auf 4m.
Kinigstralie
24 | Benutzungspflicht. Zwei-Richtungs- | Schutzstreifen auf die | Stadt/Land | Konzept e see T 30
Radweg viel zu schmal (2-3 m). Fahrbahn. mittelfristig/
Gefihrdung durch Schulverkehr u. | Fahrbahnausbau durch Umbau
Zufahrten. Begegnungskonflikte. |Riickbau des Radweges Langfristig
Gefahrenpotential an Kreuzung | auf mind. 8 m. Tempo
Glinder Str./ Dorfstr. 30.
Oher Strafie (K 26)
"25 Rad-/Gehweg unterschiedl. breit, | Aufhebung der RWBP. Stadt kurzfristig .o (TY) eee 25
Wegefithrung 'kreativ'. Haufig Absenkung der
parkende Kfz. Radfahrer aus Bordsteine an
Einmiindungen nutzen ihn nicht. Emnmiindung Dorfstr.

16




Dorfstralie

"26 zu hohe Geschwindigkeiten. Tempo 30 durchgingig. Stadt Kurzfristig (T see e 30
Gefihrdung des querenden Schiller{ Schilder 'Radfahrer
Radverkehrs kreuzen' an
Enmimndungen
Bauernvogtei und 4Am
Salteich.
Fahrradweg Schonningstedt <—= Neuschonningstedt an L 222
27 | Benutzungspflicht. Zwet-Richtungs- | Alternativen maghch: 1. | Land’ Stadt | Konzept (1 see see 25
Radweg viel zu schmal (1.8m)u. | Radfahrstreifen auf die mittelfristig/
hzufiz Uberwuchs von Vegetation. | Fahrbahn Verkehrs Umban
Oberflichenqualitit mabig durch | geschwindigkeit senken Langfristig
Wurzeln. Begegmmgskonfhkte. durch bauliche
MalBnahmen. Tempo
50. Kreisverkehr an
Oher Weg/ Am
Sportplatz. Oder 2.
Ausbau des Rad-/Geh-
weges auf mind. 5m.
Energieeffiziente
Wegebeleuchtung.
Bummerei
"28 | Teilweise schlechte Wegequalitat. Asphaltierung der Stadt langfristiz (1] *e . 18
Wegeoberfliche

17




Stadtteil Neuschonningstedt

Kinigsberger Stralle
"29 | Reines Wohngebiet mit Schule und 30er Zone oder Stadt kurzfristig e T1 e 30
Kindergarten. Tempo 30 km'h im (VHH)
Zu hohe Geschwindigkeit des MIV. gesamten
Schul- und VHH Bus. Strafenverlauf.
Oher Weg
"30 Remes Wohngebiet. 30er Zone oder Tempo Stadt kurzfristig "o T .o 25
Zu hohe Geschwindigkeit des MIV_ | 30 km'h im gesamten (VHH) | mittelfristig
Stralenverlauf. Einbau
von Engstellen. Boden-
wellen, etc. mit beid-
seitigen Fahrrad-
durchldssen
Fahrradweg Haidkrugchaussee - Stemwarder Strafie (L 222)
" 31 Mehrere Gefahrenstellen! Wegeausbau auf mind. Stadt / mittelfristig "ee o eee 27
Fiir 2-Richtungs-Rad-Fuliweg zu 3,00 m Breite. Rot- Kreis
geringe Wegebreiten, u. a. durch markierung aller
Pflanzeneinwuchs. StraBen- furten.
Schlechte Wegequalitit. Bordsteinabsenkungen.
Wegeverschwen-
kungen begradigen.
Grenzweg - Eichenallee - Heideweg
"2 Reines Wohngebiet. RWEBP aufheben. Stadt kurzfristig e T1 T 30
Zu hohe Geschwindigkeit des MIV. 30er Zone oder (VHH)

30 km'h fiir Llow auch i Eichenallee.

Tempo 30 km'h

18




Millner Landstrafie (L 94)
"33 | Sehr hohes Gefahrenpotential, |[Radweg-Neuanlage auf| Stadt mittelfristig 11} see T
inshesondere an Bushaltestellen !| der Siidseite. Radweg- und
Fiir aktuelles und zukiinftiges verbrefterung an der kurzfristig
Radverkehrsaufkommen deutlich zu Nordseite und
geringe Wegebreiten. Oberfléichenverbesse-
Schlechte Wegequalitit. nmg. Wartezeit-
Verkiirzung an zwet
"Bettelampeln”.

Schild 'Radfahrer fred'
zw. Konigsb. Str. und

Haidkrug
Am Sportplatz (Verbindung Ohe <-= Neuschinningstedt)
34 | Gefahrenpotential! Tempo 70 wird | Radfahrstreifen auf die Stadt mittelfristig e see T
deutlich iiberschritten, Rennstrecke. Fahrbahn und

auch von LKW und Bussen. Full- | Verbreterung auf 9m.
Radweg nur einseitig und schmal | Geschwindigkeitsbegren
(1.6m). zung auf 50km'h.
Temporeduzierung
durch bauliche
MalBnahmen.
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Ortsteil Ohe

35 | Tempo 30 gilt im gesamten Ortsteil 1. Aufhebung der Stadt kurzfristig e o0 see
Bemtzungspflichtice Radwege sind | RWEP 2. Am westl.
nicht notwendig. Ortseingang durch baul
MalBnahme die
Geschwindigkeit
einfahrender Kfz
reduzieren.

K26 - Oher Strafie (auBerdrtlich)

F

36 Gefahrenpotential! Auto- RV-Forderung durch |Kreis/ Stadt| mittelfristig e see sse
Rennstrecke. bauliche MaBnahmen
Geschwindigkeitsbegrenzung von | zur Geschwindigkeits-
70kmh id R. deutlich tiberschritten | reduzierung. Gesta-
Rad-/Gehweg schmal. lungsalternativen fiir
Sicherheitsabstand fehit Radweg/Schutzstreifen
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3. Ergebnisse der Befahrungen Reinbeks

3.1 Befahrung Reinbek Zentrum

Folgende StraRen bilden im ADFC-Konzept das Zentrum:

Am Rosenplatz — Bergstrale (L222) — Landhausplatz - Bahnhofstrafle (L222) - Hamburger Str.
(L223) bis Gleisners Park - Boge - Volckers Park - Schmiedesberg - Parkallee - An der Wildkoppel
— SophienstraRe.

Allgemeine Situationsbeschreibung

Das Reinbeker Zentrum ist fiir Fahrradfahrer wegen der raumlichen Enge, der Dichte sich kreuzen-
der Verkehrsstrome und des bergigen Profils der anspruchsvollste Teil des Ortes.

Insbesondere zu den Verkehrsspitzenzeiten wird von allen Verkehrsteilnehmern hohe Aufmerksam-
keit und Toleranz gefordert. Kommen dann noch Dunkelheit und Néasse erschwerend hinzu, wird der
Reinbeker Ortskern zu einem Gefahrenbereich, der, besonders fur Radfahrer, nur mit htchster Kon-
zentration und Vorsicht sicher zu befahren ist.

Im Ortszentrum kreuzen sich am Landhausplatz zwei stark befahrene LandesstraRen (L222 u. L223),
die besonders vom Kfz-Durchgangsverkehr (MI1V)genutzt werden. RegelmaRig bilden sich wéhrend
der Verkehrsspitzen und durch Anlieferer-Parken massive Rickstau-Situationen.

Beide Stralen sind gleichzeitig die Haupt-Fahrradverbindungen ins Zentrum und haben benut-
zungspflichtige Radwege.

Ferner haben fiinf Buslinien ihre Fahrtstrecken und Haltestellen in diesem Bereich.

Offentliche Einrichtungen (Rathaus, Bibliothek, Post, Arbeitsamt, Amtsgericht, S-Bahnhof), Arzte,
Apotheken, Banken, Geschafte, Gastronomie sowie der S-Bahnhof, konzentrieren sich in einem
kleinen Areal und sind gemeinsame Ziele des alltaglichen Ful’génger-, Rad- und Autoverkehrs. Hin-
zu kommt der Schiler-Radverkehr zwischen der Gemeinde Wentorf und den Schulen SWS/GMS.
Der Freizeit- und Tourismus-Radverkehr hat geringe Bedeutung.

Wichtige Ziele (S-Bahnhof/Post/Arbeitsamt) kdnnen Fahrradfahrer nur sehr schwer oder ,, illegal
(z. B. 0stl. FuBweg der BahnhofstralRe durch die ,Gasse* zur Sophienstralle) erreichen. Eine mogli-
che Alternativroute, die das komplexe Ortszentrum umgeht, existiert aktuell nur stark eingeschrankt:
Die Parkallee mit ihrem unbefahrbaren Kopfsteinpflaster.

Das Fahrradparken im 6ffentlichen Raum ist im gesamten Ortszentrum auf Grund fehlender oder
unsicherer und veralteter Anlagen schwierig. Das gleiche gilt fiir den privaten Bereich.
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Auf Grund der hohen Verkehrsdichte, der Enge des zur Verfligung stehenden StralRenraumes und
nicht zuletzt aus “Gewohnheitsgriunden’, fordert der ADFC vorlaufig keine Aufhebung der Radwege-
Benutzungspflicht im Reinbeker Ortszentrum. Die nachfolgend vorgeschlagenen Malinahmen fur
den Radverkehr dienen darum primar einem Sicherheits- u. Komfortgewinn.

1. Rosenplatz — BergstraRRe - Landhausplatz

Situation: Der benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg (Verkehrszeichen (Vz.) 241)
bzw. der verkehrsberuhigte Bereich (Vz. 325) parallel zum StralRenverlauf bildet eine Haupt-
Radroute aus den nérdl. Ortsteilen in das Stadtzentrum und zuriick. Zwischen Rosenplatz und
Landhausplatz werden von Radfahrern bergab (>6% Gefalle) miihelos hohe Geschwindigkeiten er-
reicht! Gefahr fur FuRganger und bergauf fahrende Radler! Genutzt wird die Route besonders von S-
Bahn-Pendlern, Schilern der SWS/GMS und im nicht unerheblichen Malte vom Alltagsverkehr (z.
T. schiebend!).

Problem: Fir einen Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg auf gesamter L&nge deutlich zu geringe Wege-
breite (1,70 — 2,00m). Konflikte mit FuBgangern und Radfahrern untereinander. Im Bereich des Eis-
cafés grole Gefahr fiir Radfahrer durch Autotiiren (,,Door zone*). Gefdhrliche Verschwenkungen im
gesamten Verlauf des Radweges! Sehr gefahrliche Einmindung REWE-Parkplatz/-Tiefgarage und
Grindurchl&sse an der Bushaltestelle!

MaRnahme 1: Ausbau des Zwei-Richtungs-Radweges zwischen REWE-Parkplatz und Bushaltestelle
Landhausplatz zu Lasten des Parkstreifens (Verlust von ca. 9 Parkplatzen und 3 Bdumen).

MaRnahme 2: Rotmarkierung der Einmindung REWE-Parkplatz/-Tiefgarage und zentral platzierte
Fahrradsymbole.

MaRnahme 3: Schaffung einer legalen Abbiegemdglichkeit fir Radfahrer von der FulRgangerampel
Landhausplatz in die Stral’e An der Wildkoppel und in Gegenrichtung. Dazu Nutzung der Busspur.
Schaffung von ausreichendem Aufstellraum fir Radfahrer an der Ampel.

2. Hamburger Strafle (ab Boge) — Landhausplatz - BahnhofstralRe

Situation: Die beidseitig benutzungspflichtigen Ein-Richtungs-Rad/Gehwege (Vz. 241) an der Ham-
burger Strale bilden eine Haupt-Radroute aus den westl. Ortsteilen in das Ortszentrum Reinbek
und zuriick. Ab Landhausplatz in Richtung BahnhofstraRe benutzungspflichtiger Zwei-Richtungs-
Rad/Gehweg (Vz. 241). Als Alternativroute wird auch die Einbahnstrale Volckers Park genutzt.

Problem: Fir Ein-/Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg deutlich zu geringe Wegebreiten (1,00 — 2,00m).
Teilweise sehr schlechte Wegeoberflachen. Geféhrliche Verschwenkungen des Radwegeverlaufs im
Bereich des CCR. Konflikte mit FulRgangern und Radfahrern untereinander in der BahnhofstraRe!
Zufahrt zum S-Bahnhof aus der BahnhofstraRe und zurtick fir Radfahrer schwierig.

MaRnahme 1: Uberleitung einer Radwegespur auf die Fahrbahn der BahnhofstraRe ab Volckerspark,
um Linksabbiegen zum S-Bahnhof und im weiteren Stralenverlauf die Nutzung der Schlossstralie zu
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ermdoglichen. Dazu deutliche Abmarkierung eines Radstreifens auf der Fahrbahn. Deutliche Beschil-
derung des Radwegeverlaufs in die Reinbeker Innenstadt aus Richtung Wentorf ab Héhe Eisenbahn-
bricke!

MaRnahme 2: Aufasphaltierung und Rotmarkierung der StraReneinmiindungen Boge, Gleisners
Park, Volckers Park sowie der beiden Kopfsteinpflaster-Zufahrten zum CCR. Instandsetzung der
Radwegeoberflachen an der gesamten Hamburger StraRe.

3. Bahnhofstrafe - SchlossstralRe — Ernst-Sperling-Weqg

Situation: In/Aus Richtung Wentorf wird der benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg
(Vz. 240) Uber den Ernst-Sperling-Weg gefuhrt. Unter der Eisenbahnbriicke sollen Radfahrer abstei-
gen (Vz. 239+1012-32 = nicht korrekte Zeichenkombination!).

Problem: Hinderliche Wegefiihrung fur Fahrradfahrer. Konflikte mit FuBgangern auf dem Ernst-
Sperling-Weg. Durch die Sandoberflache und fehlende Wegebreite wird der Eindruck eines aus-
schliellichen FuBweges erweckt. Anschluss an den Radwegeverlauf nach Wentorf nicht kompatibel.
Vz. 240 an der Danenbricke aus Richtung Wentorf schlecht und zu spét zu erkennen.

Malknahme: Aufhebung der Radwege-Benutzungspflicht. Der Radverkehr wird ab Ende der Bahn-
hofstralRe und aus Richtung Wentorf ab der Bille tber die Schlossstrale gefiihrt. Der Ernst-Sperling-
Weg wird FuBweg, der aus ,, Gewohnheitsgriinden ** und flr unsichere Radfahrer in beide Richtungen
freigegeben ist (Vz. 239+1022-10).

4. Parkallee

Situation: Die Parkallee wird von S-Bahn-Pendlern als erweiterter Parkraum genutzt und dient au-
Rerdem als Ausweichstrecke, wenn das Ortszentrum Uberlastet ist. 30er Zone. Linienbusstrecke zwi-
schen Sophienstral’e und An der Wildkoppel.

Radfahrer aus den nérdl. und nordwestl. Ortsteilen konnten iber Kirchenallee-Bismarckstralie-
Parkallee den Ortskern umgehen. Sicherheits- und Komfortgewinn! Moderates Gelandegefélle 4,7%.

Problem: Das Kopfsteinpflaster der Parkallee ist zum Radfahren absolut ungeeignet! Fahrradfahrer
weichen auf den schmalen FuBweg auf der Westseite der Parkallee aus. Hier ergeben sich dann
leicht Konflikte mit FuRgéngern.

MaRnahme: Asphaltierung der gesamten Parkallee (Kein Denkmalschutz!).

(Schlechte) Alternative: Nur Asphaltierung der StraRenrander als beidseitige Radstreifen (Mindest-
breite 1,50m). Dann wére aber die Einrichtung und laufende Kontrolle eines ,,Absoluten Haltever-
bots ““ (Vz. 283) in der gesamten Parkallee fiir KFz unbedingt notwendig! (Verlust von ca. 40 Pkw-
Parkplatzen auf der Westseite der Parkallee).
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5. Fahrradparken im Ortszentrum

Situation: Sichere und bequeme, 6ffentliche oder private Anlagen zum Fahrradparken gibt es im
Reinbeker Ortszentrum nicht! Ausnahme: Der S-Bahnhof.

Problem: Die bestehenden Anlagen/Fahrradstédnder (z. B. Rathaus/Bibliothek/VVolksbank) sind nicht
diebstahlsicher, da sie i. d. R. nur das Vorderrad absichern. Beschadigung von Felgen und Speichen
sind moglich.

MaRnahme 1: Ersatz bestehender Fahrradstander durch zeitgemaiie Bigel mit zwei Querstreben, an
denen der Rahmen (auch Damen-, Kinder-, Faltrader!) angeschlossen werden kann. Damit pro Bugel
zwei Fahrrader angeschlossen werden kénnen, auf ausreichenden Abstand achten! (Gut z. B bei Fa-

mila, bei der Kirche a. Tabyplatz, bei der S-Bahn / Liste beim ADFC erhdltlich.)

MaRnahme 2: Schaffung mind. drei zentraler Fahrradparkplatze im Ortszentrum, z. B. im Be-
reich der Grinflache der verkehrsberuhigten Zone des Rosenplatzes / im Bereich An der Wildkoppel-
Deutsche Bank / im Bereich Rathaus-Bibliothek-CCR.

Dazu ist durchaus die Umwidmung von Pkw-Parkplatzen anzustreben, als sichtbares Zeichen einer
fahrradfreundlichen Stadt!

3.2 Befahrung Reinbek-West

Folgende StraRen bilden im ADFC-Konzept den Bereich Reinbek-West:

Westliche Begrenzung: Landesgrenze Hamburg- Schleswig Holstein.

Stdliche Begrenzung: Bille-Verlauf

Ostliche Begrenzung: Boge - Niels-Stensen-Weg — Schulstrale — Hermann-Korner-StraRe — Steinerei
Nordliche Begrenzung: Sachsenwaldstralie (K26)

Allgemeine Situationsbeschreibung

Reinbek-West ist mit ca. 9.000 Einwohnern der groRte Stadtteil Reinbeks. Uberwiegend gepragt
durch Wohnbebauung, zerschneiden drei stark befahrene 50km/h-Hauptverkehrsachsen des MIV
(Motorisierter Individual Verkehr) das Quartier in Ost-West-Richtung (Hamburger Stral3e, Muhlen-
redder, Hermann-Kdorner-StralRe/Borsigstralie).

Die Wohngebiete sind fast ausschlief3lich als 30er Zonen oder verkehrsberuhigte Bereiche (Vz. 325)
ausgewiesen. Darin eingebettet bilden 3 Einkaufszentren (Sachsenwald-T&byplatz mit Wochenmarkt,
Famila, Billecenter), 4 Schulen, 6 Kindergéarten, die VVolkshochschule, der TSV Reinbek, Freizeitbad
und Sportpark und das Industriegebiet die unmittelbaren Ziele des lokalen Radverkehrs. Die (Ju-
gend-)Feuerwehr, 2 Kirchen, das Krankenhaus St. Adolfstift , sowie 4 Senioren-Einrichtungen und
zwei 2 Kleingarten-Vereine sind weitere Radfahrerziele.
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Eine Buslinie (136 )durchquert den gesamten Stadtteil und ist eine wichtige innerortliche OPNV-
Verbindung zum S-Bahnhof Reinbek und nach HH-Bergedorf. Weitere Linien und Schulbusse ver-
binden Reinbek-West mit den anderen Ortsteilen und Nachbargemeinden.

Die engmaschige Verkehrs-Infrastruktur bildet mehrere Fahrrad-Hauptrouten und verschiedene Ne-
benrouten aus, die untereinander viele Querverbindungen ermdglichen. Die Anlage des Quartiers als
,»Stadt im Griinen* fiihrte zu vielen, gern genutzten ,,Schleichwegen®.

Das vorhandene klassische Radwegenetz entspricht in der Dimensionierung und Bauausfiihrung
nicht mehr den aktuellen Anforderungen und befindet sich teilweise in einem schlechten Unterhal-
tungszustand. Fur einen angemessenen Ausbau fehlt es i. d. R. an der notwendigen Flache .

Alle Radverkehrsarten, besonders der Schiller- und Alltags-Einkaufs-Verkehr sind prasent. Der Frei-
zeit-Radverkehr spielt besonders an den Wochenenden eine grolie Rolle.

Dank umfassender Geschwindigkeitsbegrenzungen in den Wohnquartieren, wickelt sich der Radver-
kehr in Reinbek-West relativ gerduschlos ab. Die Unfallsituation ist nach Aussage der Polizei nicht
auffallig, konkrete Unfallschwerpunkte gibt es nicht.

Fahrraddiebstahl, sofern er gemeldet wird, konzentriert sich auf das Gymnasium Sachsenwaldschule.

Durch seine zentrale Lage, ein Uberwiegend ebenes Gelédndeprofil, das dichte StraRen- und Wegenetz
sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen des MIV in den Wohngebieten, bietet der Ortsteil Reinbek-
West bereits heute gute Grundvoraussetzungen flr den Radverkehr.

Die nachfolgend vorgeschlagenen MaRnahmen dienen darum primar einem Komfort- und Sicher-
heitsgewinn fiir die Radfahrer. Vereinzelt ergeben sich sogar Zeitvorteile.

Die Summe aller Verbesserungen erhéht somit die Qualitat der allgemeinen RV-Situation in Rein-

bek-West und noch mehr Bewohner dieses Ortsteils kdnnen von der alltdglichen Nutzung des Fahr-
rades als ganzjahrige Alternative zum Auto Uberzeugt werden.

1. Hamburger StralRe (von Boge bis Landesgrenze Reinbeker Redder)

Situation: Sehr stark befahrene Reinbeker Ein-und Ausfallstrecke des MIV (50 km/h) und fiir den
Durchgangsverkehr von/nach Wentorf. Die beidseitig benutzungspflichtigen Ein-Richtungs-
Rad/Geh-wege (Vz. 241/237) bilden eine Haupt-Radroute aus Reinbek-West ins Ortszentrum, zum
S-Bahnhof und zuriick. Genutzt von allen Radverkehrsarten. Streckenweise Steigung/Gefélle von
4,7%.

Problem: Fir Ein-Richtungs-Rad/Gehweg deutlich zu geringe Wegebreiten (1,20 — 1,80m). Teil-
weise sehr schlechte Wegeoberflachen, besonders ab Schaumanns Kamp bis Glinder Weg. Begeg-
nungskonflikte mit Fulgangern auf ndrdlichem Teilstlick ab Adolfstift bis Hollanderbriicke. Gefah-
renstelle auf Hohe Haupteingang Adolfstift durch Radwegeverschwenkung am Kurzzeit-Parkplatz.
Door-Zone! ,,Geisterradler*, besonders auf siidl. Radwegeverlauf. Rechtsseitig fehlt ein Radweg ab
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Glinder Weg bis Kreuzung K 80. Ampelschaltung an der K80 Kreuzung mit radfahrerunfreundlich.
Am Reinbeker Redder, kurz vor der Landesgrenze, fehlende Radwege-Markierungen und Fahrbahn-
Seitenstreifen.

Malinahme 1: Beidseitige Instandsetzung der Radwegeoberflachen, besonders zwischen
Schaumanns Kamp und Glinder Weg.

Malinahme 2: Abbau des Rot-WeiR-Gelénders zwischen siidlichem Rad-/Gehweg unter der Hol-
landerbriicke oder Versetzen an den Fahrbahnrand.

Malinahme 3: Ab Adolfstift bis Hollanderbriicke deutliche Kennzeichnung des ausschlieRlichen
nordlichen Radweges auf der Wegeoberflache mit Fahrradsymbolen.

Malinahme 4: Rotmarkierung der Radwegefurten Loddenallee, 3 Parkplatze Adolfstift,
Schaumanns Kamp, Berliner StraRe, Lohbriigger Stralie, Glinder Weg.

MafRnahme 5: Ampelkreuzung Berliner Str./Sch’s. Kamp f. abbiegende Radfahr neu gestalten.

Malinahme 6: Anschluss Kurzer Rehm an den Radweg der Hamburger Strale.

Malinahme 7: Wegeverlauf der kreuzenden Haupt-Radroute aus/in Richtung Bergedorf in Hohe
Lohbrugger StraRe/Glinder Weg auf Fahrbahn der Hamburger Stral3e durch Rot-Pflasterung markie-
ren und Anlage von beidseitigen Abbiegestreifen/Abbiegetaschen fiir Radfahrer.

Malknahme 8: Umwidmung des Fulweges vom Glinder Weg bis K80 Kreuzung in einen zukiinftig
gemeinsamen Ful3-/Radweg (Vz. 240).

2. Berliner Strale — Eichenbusch — Holsteiner StraRe

Situation: Diese 50 km/h-Straen teilen ein 30er Zone - Wohngebiet. Sie sind Zubringer fur den
Zielverkehr zur Klosterbergenschule, zu drei Kindergarten (BogenstralRe, Barenhohle, Kunterbunt),
zum EKZ Sachsenwald, dem Wochenmarkt und zur Kirche am Tabyplatz. Linienbusstrecke
(136/336/237er). Genutzt und gequert wird der StraRenverlauf von allen Radverkehrsarten, beson-
ders vom Schilerverkehr.

Problem: Fir reines Wohn- und Versorgungsgebiet sehr groRes MIV-Aufkommen mit zu hohem
Geschwindigkeitsniveau bei beengtem Verkehrsraum. Ampel-Induktionsschleifen an Kreuzung
Hamburger Stral3e reagieren nicht auf wartende Radfahrer. Fahrbahnasphalt in schlechtem Zustand
(besonders in der Holsteiner Strafe).

MaRnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im gesamten Stral3enverlauf. Installation
von Radfahrersensoren an Ampelkreuzung Hamburger StralRe. Neuasphaltierung des gesamten
Fahrbahnverlaufs.
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3. Verbindungsweg zwischen Am Krahenwald und HH-Bergedorf

Situation: Dieser Sandweg (Vz. 240) von Am Krahenwald in Reinbek-Hinschendorf durch die
Feldmark ist eine Haupt-Radroute nach/von HH-Bergedorf. Der Anschluss an das Bergedorfer
Radwegenetz und ihr weiterer Verlauf in die Bergedorfer City sind sehr gut. Schnell, direkt, autofrei
und mit Gberwiegend leichtem Gefalle, wird diese Verbindung von allen Radverkehrsarten, Ful’gén-
gern, Hundeftuihrern, sowie Joggern und Nordic Walkern gern genutzt. Nicht nur an Schénwetter-
Wochenenden herrschen auf diesem kurzen Weg schnell beengte Verhéltnisse. Die Verlangerung
dieser Route Uber die StraRe Am Krahenwald, den Billehang hinunter und weiter tber Loddenallee
oder Boge, ist eine direkte Verbindung in das Reinbeker Ortszentrum.

Problem: Die sandige Deckschicht des Weges ist durch Gefalle, Regenwasser und ihre exponierte
Lage stark ausgewaschen und weist tiefe, z. T. versandete Spurrillen auf. Rutschgefahr! Je nach Wet-
terlage wechselnde Qualitat der Deckschicht. Eine uberwiegend geringe Wegebreite (ca. 2,20 m)
provoziert Begegnungskonflikte mit FuBgangern und besonders Hundefihrern.

MaRnahme 1: Einbau einer wirksamen Regenwasser-Drainage sowie Instandsetzung der Wegeober-
flache. Niveaugleiche Bordsteinabsenkung am Wegetibergang zur StraRe Am Krahenwald. Aufnah-
me in den Wegepflege- und Winterreinigungsplan der Kommune.

MaRnahme 2: Deutlicher Wege-Ausbau auf mindestens 6,00 m Breite durch Flachenankauf. As-
phaltierung des Radwegeteils, wassergebundene Deckschicht des Fulwegeteils. (Ev. einseitige An-
lage eines wegebegleitenden Knicks; Einrichten von Sonnenplatzen, Aufstellen von Banken, etc.?)

Malnahme 3: Instandsetzung des Weges am Billehang zwischen Langenhege und Loddenallee.

4. Lohbriigger Strale und Querung der L 223 auf Héhe Am Forstplatz

Situation: Die Lohbrlgger Strae (Vz. 250 ,"Verbot fir Fahrzeuge aller Art’, Anlieger frei, 30
km/h) mit ihrer Kopfsteinpflasterung, ist eine direkte und verkehrsarme Haupt-Radroute zwischen
Reinbek und Hamburg-Bergedorf. Der Anschluss an das Bergedorfer Radwegenetz und ihr weiterer
Verlauf in die Bergedorfer City sind gut. Befahren wird diese Verbindung von allen Radverkehrsar-
ten, insbesondere von Berufspendlern. Der Rad- und FuBgangerverkehr nutzt dazu fast ausschlie3-
lich das sandige StraRenbankett auf der dstlichen Fahrbahnseite (stark variierende Breiten zwischen
1,30 bis 3,00 m). Bei Verkehrsriickstau auf der K 80 wird die Lohbriigger StraRe vom MIV (Motori-
sierter Individual Verkehr) als Ausweichstrecke und Abkiirzung zur Hamburger Stral3e und zum
Glinder Weg genutzt.

Problem: Das Kopfsteinpflaster der Lohbriigger StraB3e gilt als ,,einfaches Kulturdenkmal* und ist
fur den Fahrradverkehr absolut ungeeignet! Radfahrer und Fullganger nutzen darum gemeinsam in
beide Richtungen Uberwiegend das Ostliche Stralenbankett. Je nach Wetterlage stark wechselnde
Qualitat der sandigen Bankett-Deckschicht. Begegnungskonflikte mit FuRgéngern, Joggern, Nordic
Walkern und Radfahrern untereinander, sowie parkenden Kfz im Bereich der Hausnummern 1 — 7.
Das westliche Bankett ist nicht durchgéngig befahrbar, da es auf Hohe der Baumschule Kropp von
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Anwohnern und Kunden als Kfz-Parkplatz genutzt wird und in Richtung Bergedorf z. T. nicht exis-
tiert.

Malinahme 1: Aufhebung des einfachen Denkmalschutzes. (Seit 30.01.2015 neues DSchG in SH.)
Begrundung: Die Aufrechterhaltung des Denkmalschutzes fiir die Lohbriigger Stralle verhindert ih-
ren Ausbau zu einer zeitgeméalien und wichtigen Radverkehrsverbindung. Bereits bestehende Ver-
kehrsflache wird in einer dicht besiedelten Metropolregion einer addquaten Nutzung vorenthalten
und Verkehrsraum somit groRzligig verschwendet. Die Belange des StraRen-Denkmalschutzes sind
mit den historischen Kopfsteinpflasterstraen Hoibeken in Reinbek-Ohe und dem Schmiedesberg in
Reinbek-Zentrum (nach Auffassung des ADFC) bereits ausreichend bertcksichtigt.

Malinahme 2: Asphaltierung des Fahrbahnpflasters auf ganzer Stralenlédnge. Pflasterung eines
Bankettstreifens fur FuBganger in grol3ziigiger Breite; fur Jogger/Nordic Walker einen Sandstreifen
auflassen.

MafRnahme 3: Ergdnzung des Vz. 250 , Verbot fur Fahrzeuge aller Art’, um Zusatzzeichen 1020-12
"Radfahrer + Anlieger frei'. Beibehaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Malinahme 4: Wegeverlauf der kreuzenden Haupt-Radroute aus/in Richtung Bergedorf in Hohe
Lohbrugger StraRe/Glinder Weg auf Fahrbahn der Hamburger StraRe durch Rot-Pflasterung markie-
ren und Anlage von beidseitigen Abbiegestreifen/Abbiegetaschen fiir Radfahrer.

Malinahme 5: Neu-Asphaltierung des Glinder Weges.

5. Rad-/ FuRRweqg zwischen Schneewittchenweqg und Liebigstralle

Situation: Dieser kurze Verbindungsweg (Breite 2,00 m) zwischen den Schrebergérten bildet eine
Engstelle auf einer Haupt-Radroute ins Reinbeker Industriegebiet und in die ndrdlichen Stadtteile.
Er wird in beiden Richtungen gemeinsam von Radfahrern und FulRgangern genutzt. Stark frequen-
tiert von Berufspendlern, dem Einkaufsverkehr zum/vom Einkaufszentrum Famila und Schulerver-
kehr zu/von Reinbeker/Glinder Schulen.

Problem: Fur aktuelles und zukiinftiges Radverkehrsaufkommen deutlich zu geringe Wegebreite.
Begegnungskonflikte mit FuBgangern und Radfahrern untereinander. Trotz absoluten Halteverbots
(Vz. 283-30) wird der Ubergang zur LiebigstraRe gern von Lastziigen zugeparkt, bzw. als Ubernach-
tungsparkplatz genutzt.

Unfallgefahr an Pollern, Findlingen und Blumenbeeten!

MafRnahme: Pflasterung des parallelen Rasenstreifens auf 2,00 m Breite fiir FuBgénger auf der 6st-
lichen Wegeseite. Rot-Asphaltierung des restlichen Rasenstreifens und des schon bestehenden As-
phaltstreifens auf der westlichen Wegeseite und deutliche Markierung als Zwei-Richtungs-Radweg.
Neue Radwegebreite nun 3,60 m. Abbau der Klapp-Poller, Entfernung der Findlinge, Ruickbau der
Blumenrabatten. Kontrolle des Wendehammers der Liebigstrale auf parkende Lkw durch Polizei.
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6. Gutenbergstrafle

Situation: Stark befahrene Ein-und Ausfallstrecke des MIV (50 km/h) zum/vom Industriegebiet
Reinbek/Glinde und Haupt-Radroute. Auf dstlicher Fahrbahnseite benutzungspflichtiger Zwei-
Richtungs-Rad-/FulRweg (Vz. 240/241), der von allen Radverkehrsarten, besonders von Berufspend-
lern und dem Schulerverkehr genutzt wird. Zielverkehre zu den hier ansassigen Gewerbebetrieben,
zum EKZ Famila, zu Schulen in Glinde/Reinbek und in die nérdlichen Reinbeker Stadtteile bzw.
Glinde. Linienbusstrecke (137/237er).

Problem: Fur einen Zwei-Richtungs-Rad-/Fulweg deutlich zu geringe Wegebreite (1,20 — 2,00m).
Die vielen Grundstticksausfahrten erfordern vom Radwegenutzer hohe Aufmerksamkeit. Die Sicht-
beziehung zum M1V ist eingeschréankt, da der Rad-/Fullweg z. T. hinter Bdumen geflihrt wird. Be-
gegnungskonflikte mit kreuzendem M1V, Radfahrern untereinander und Fugéngern. Wegeoberfla-
chen in sehr schlechtem Zustand. Gefahr durch Door-Zone parkender Lkw!

Malinahme 1: Ausbau und Rot-Asphaltierung des parallel verlaufenden Rasenstreifens auf gesam-
ter Breite (3,60 m); deutliche Markierung als Zwei-Richtungs-Radweg; ausreichender Sicherheitsab-
stand zur Door-Zone. Begradigung der Radwege-Verschwenkung an Einmindung Borsigstrae.

MafRnahme 2: Instandsetzung aller Radwegeoberflachen, Rotmarkierung der Wegefurten Liebigstr.,
Borsigstr., Rontgenstr. und fahrstreifenmittige Aufbringung von Fahrradsymbolen.

Falls keine Umsetzung von MalBnahme 1 + 2: Aufhebung der Radwege-Benutzungspflicht. Siche-
re und getibte Alltagsradfahrer haben keine Schwierigkeiten, im Mischverkehr der Gutenbergstralle
auf der Fahrbahn zu fahren.

7. Hermann-Korner-StralRe und in Verlangerung Borsigstralle

Situation: Diese beiden StralRen bilden gemeinsam eine wichtige innerértliche Verbindung zwi-
schen dem Reinbeker Ortskern und dem Industriegebiet, sowie zu nordwestlich gelegenen Zielen
aulRerhalb Reinbeks. Ferner sind sie Zubringer fur den Zielverkehr zum EKZ Bille-Center, zum
Sportpark und Freizeitbad, zur Autowaschanlage und Wertstoffcontainern, sowie zu weiteren Betrie-
ben des Industriegebietes in der Scholtzstrale.

Die Geschwindigkeit des MIV ist auf 50 km/h, bzw. 30 km/h im Bereich des EKZ begrenzt.

Der benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg (Vz. 241) auf der sudlichen bzw. westlichen
Strallenseite wird von allen Radverkehrsarten befahren.

Auf Hohe der Autowaschanlage kreuzt eine wichtige Haupt-Radroute den Stra3enverlauf.

Problem: Ganztégig sehr groRes MIV-Aufkommen bei deutlich Gberhéhtem Geschwindigkeitsni-
veau und Nichtbeachtung des 30er-Bereichs. Die Querung der StralRe auf Hohe der Waschanlage ist

daher sehr gefahrlich! Zumal zusatzlich zwei Grundstiicksausfahrten (Waschanlage, Betriebshof)
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und die Einmindung der ScholtzstralRe beobachtet werden miissen. Besonders fiir Kinder, Schiler
und altere Verkehrsteilnehmer hat diese Stelle Gefahrenpotential! Fir einen Zwei-Richtungs-Rad-
/Gehweg deutlich zu geringe Wegebreiten (ca. 1,50m) und eine tiberwiegend schlechte Oberflachen-
qualitat. Begegnungskonflikte mit FuBgangern und Radfahrern untereinander. Unnétige Radwege-
Verschwenkung und sehr hohe Bordsteinfurten im Bereich der Einmiindung Halskestral3e. Unbe-
fahrbare Radfurten-Bordsteine auf Hohe Einmiindung Scholtzstralie. Viele schlecht einsehbare
Grundstticksaus-/einfahrten im gesamten Radwege-Verlauf.

Malinahme 1: Aufhebung der Radwege-Benutzungspflicht in der Borsigstrae und Hermann-
Korner-Stralie. Sichere und getubte Alltagsradfahrer haben keine Schwierigkeiten, im Mischverkehr
auf der Fahrbahn zu fahren.

Malinahme 2: Ausdehnung der 30 km/h-Geschwindigkeitsbegrenzung auf die gesamte Hermann-
Korner-Str. und das anschliel’ende Teilstiick der BorsigstraRe bis zur Gutenbergstralie.

Malinahme 3: Auf Hohe der Waschanlage breite Aufpflasterung der Fahrbahn auf Radwegeniveau,
um Radfahrern u. FuBgéangern eine sichere Querung der Hermann-Kaérner-Stralie zu ermdglichen.
Zur deutlichen Geschwindigkeitsabsenkung des MIV, Einbau massiver Bodenschwellen zu beiden
Seiten der Aufpflasterung.

Alternative: Einbau einer Bedarfsampel.

MafRnahme 4: Verlegung der Wertstoffcontainer auf den Parkplatz des Bille-Centers.

MafRnahme 5: Instandsetzung der Radwegeoberflachen im gesamten Strallenverlauf. Begradigung
der Radwege-Verschwenkung in Hohe StraReneinmiindung HalskestralRe. Abgesenkter Einbau bes-
ser konturierter Radfurten-Bordsteine Hohe HalskestralRe und auf Hohe Einmiindung Scholtzstrale.

MafRnahme 6: Einheitliche Rotmarkierung des Radwegs im gesamten Stralenverlauf und Aufbrin-
gen von Fahrradsymbolen im Bereich der Grundstiickszufahrten.

8. Neue Radroute: Theodor-Storm-Str. -> Milhlenredder -> Freizeitbad -> Steinerei

Situation: Diese Radroute beginnt zurzeit an der Einmiindung des Arthur-Goldschmidt-Wegs in
den Muhlenredder, fiihrt vorbei am Freizeitbad, den FuBweg entlang der Tennishalle des Sportparks,
weiter Uber die Anlieferzone an der Riickseite des EKZ Bille-Center, kreuzt dann die Hermann-
Korner-Stralle und fihrt 6stlich am Geléande des Betriebshofes vorbei zur Steinerei. Alle Radver-
kehrsarten und FulRgénger nutzen diese Strecke intensiv.

Fur den NMIV (Nicht Motorisierter Individual Verkehr) bildet diese Route eine wichtige, direkte
Verbindung zum EKZ, dem Freizeitbad u. Sportpark, ins Industriegebiet und in die nordlichen Ort-
steile. Umgekehrt erreichen Radfahrer aus dem Norden Gber diesen fast autofreien Weg alle Schulen
und das Ortszentrum in Alt-Reinbek sowie die Sportstatten des TSV. Fur junge Eltern kénnte diese
Route eine ideale Fahrradverbindung zur neuen ASB-Kindertagesstitte ,, Weltensegler™ werden.
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Sudlich des Muhlenredder wird der Routenverlauf, trotz der zwei Umlaufgitter, von Radfahrern gern
irregulér (Vz.250 ) Uber die Zuwegung zur Grundschule Muhlenredder/TSV-Halle verlangert. Dar-
aus ergeben sich zu Zeiten der Schulpausen leicht Konflikte mit Schiilern und Lehrpersonal.

Problem: Ein Umlaufgitter auf Hohe der ASB-Kita blockiert seit wenigen Wochen den Rad- und
FuBgangerverkehr. Die Route ist am Freizeitbad sehr beengt und verlauft Giber die EKZ-Anlieferzone
auf privatem Geldande. Anschluss bzw. Kreuzung des Muhlenredders schwierig und aktuell keine
optimale Verlangerung der Route in Richtung Stiden.

Malinahme 1: Abbau des Umlaufgitters.
Malinahme 2: Prifung des Wegeverlaufs auf Privatgeldnde (Flachenankauf ?)

MafRnahme 3: Durchstich durch den Grinzug hinter der ARAL Tankstelle, um die Route mit dem
Fahrradparkplatz des EKZ Bille-Centers zu verbinden.

Malinahme 4: Umgestaltung des Vorplatzes von Freizeitbad und Sportpark.

Malinahme 5: Im Rahmen der Planung fir die neue Feuerwache, Priifung einer Verlangerung des
Wegeverlaufs tiber den Muhlenredder hinaus, westlich entlang des Gelandes der Grundschule Miih-
lenredder zur TSV-Halle und Anschluss an die Theodor-Storm-Stralie.

9. Muihlenredder (von K 80 bis Kreuzung Schulstralle)

Situation: Stark befahrene Ein-und Ausfallstrecke des MIV (50 km/h) zwischen Wohnquartieren
und gleichzeitig eine Haupt-Radroute. Auf Hohe Segeberger Str./Schneewittchenweg. kreuzt die
Haupt-Radroute aus/in Richtung Bergedorf den Stral3enverlauf. Auf beiden Fahrbahnseiten benut-
zungspflichtige Ein-Richtungs-Rad-/Fulwege (Vz. 241), die von allen Radverkehrsarten genutzt
werden, besonders vom Schiilerverkehr. Zielverkehre des MIV und NMIV zu drei Schulen, zwei
Kindergérten, TSV Sportverein, Freizeitbad, EKZ Bille-Center, nach Reinbek-Ost u. ins Ortszent-
rum. Linienbusstrecke (136/336/737er). Zwischen Kreuzung Schulstrale und Holsteiner Stral3e star-
ker FuRgangerverkehr durch Schler, Anlieger, Buspassagiere, etc.. Zukiinftiger Standort der neuen
Reinbeker Feuerwache.

Problem: Hohe Geschwindigkeit des MIV wegen gut einsehbarem Streckenverlauf auf 1.200m Lén-
ge. Radwege mit deutlich zu geringer Breite (1,00-1,20m) und z. T sehr schlechter Oberflachenquali-
tat. Teilabschnitte der Radwege verlaufen hinter Knicks und sind somit auBer Sicht fir den MIV.
Sieben Radwegefurten je Fahrtrichtung und dazu etliche Grundstiicksausfahrten sind fur Radfahrer
sehr unsicher, hdchst unkomfortabel und fordern hohe Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer. Im
Bereich der Schulen fiihrt die ,,Flaschenhals“-Bildung der Rad-/Fufwege durch Hecken, Knicks und
Wertstoffcontainer zu FuBgangern auf Radwegen und umgekehrt. Zu Schulbeginn/-ende jeweils fur
ca. 20 Minuten ,,Verkehrschaos® im erweiterten Umfeld der Schulen durch Anlieferung/-Abholung
der Schul- und KiGa-Kinder per Pkw sowie Linienbusverkehr. Unweit des Schulzentrums zwingen
die Entsorger an den Wertstoffcontainern Radfahrer zum Ausweichen auf den FuBweg. Verunreini-
gung des Radweges durch Glasscherben! Ampelschaltungen am Schulzentrum und an der Kreuzung
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Schulstral3e nicht fuRganger-/radfahrerfreundlich. Viele unkomfortable und zu hohe Bordsteinabsen-
kungen. ,,Geisterradler jeden Alters auf beiden Radwegeseiten.

Malinahme 1: Aufhebung der Radwege-Benutzungspflicht. Sichere und gelibte Alltagsradfahrer
haben keine Schwierigkeiten, im Mischverkehr auf der Fahrbahn des Miihlenredders zu fahren.

Malinahme 2: Markierung von Schutzstreifen, Aufbringung von Fahrradsymbolen und die Entfer-
nung des Mittelstreifens engt die Fahrbahnbreite (7,00m) optisch ein, bewirkt eine Senkung der
MIV-Geschwindigkeit und erhoht die Sicherheit der Fahrbahn-Radler.

Malinahme 3: Installation von Radfahrersensoren an Ampelkreuzung Schulstrafe.

Alternative: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zwischen den Kreuzungen Schulstral3e und
Holsteiner StralRe; evtl. Umbau der beiden Ampelkreuzungen zu Mini-Kreiseln méglich?

Malinahme 4: Instandsetzung schadhafter, unebener Radwegeoberflachen entlang des gesamten
Strallenverlaufs; Rotmarkierung aller Radwegefurten u. Aufbringung von Fahrradsymbolen; teil-
weise Aufpflasterung von Furten, mind. jedoch Absenkung von Bordsteinkanten auf Fahrbahnni-
veau. (z. B. Soltaus Koppel).

Malinahme 5: Sidlichen Radwegeverlauf zwischen Grundschule Mihlenredder und Kreuzung
Schulstrale als Abgrenzung zum FuBweg neu markieren. (Hauptschulweg der Grundschiler!)

Malinahme 6: Umbau der Schulampel zu ,,echter* ganztigiger Bedarfsampel (wie Rathausampel).
MafRnahme 7: Versetzen der Wertstoffcontainer. (Wohin?)

Malinahme 8: Wegeverlauf der kreuzenden Haupt-Radroute aus/in Richtung Bergedorf in Hohe
Segeberger Stral3e/ Schneewittchenweg auf Fahrbahn durch Rot-Pflaster markieren. Markierung der
kreuzenden Fahrbahnstreifen in beiden Richtungen auf dem Pflaster und jeweils daneben Anlage von
Zebrastreifen

Malinahme 9: Wegeverlauf der kreuzenden Haupt-Radroute aus/in Richtung Theodor-Storm-Str.
in Hohe Arthur-Goldschmidt-Weg auf Fahrbahn durch Rot-Pflaster markieren. Markierung der kreu-
zenden Fahrradstreifen in beiden Richtungen auf dem Pflaster; jeweils daneben Anlage von Zebra-
streifen.

Malinahme 10: Werbung an den Schulen fir die Aktion ,,Mit dem Fahrrad zur Schule“. (Nur
sinnvoll nach Umsetzung der empfohlenen Malinahmen des ADFC- Radverkehrskonzeptes!)

Im Rahmen der Verlegung der Feuerwache an den Muhlenredder, erfolgt z. Zt. eine Neupla-
nung der Verkehrsfihrung durch ein Planungsbiro. Die 0. g. MaRnahmen unter Punkt 8. + 9.
sollten im Hinblick auf zukunftige Verkehrsentwicklungen unbedingt bertcksichtigt werden!
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10. Steinerei und Verbindungsweqg zur Hermann-Korner-Stralle

Situation: Dieser asphaltierte Feldweg (Vz. 250) und der Sand-Verbindungsweg (Vz. 240) zwi-
schen Reinbek-West und Schonningstedt ist eine Haupt-Radroute zwischen den Ortsteilen. Schnell,
direkt und nahezu autofrei, wird diese Route von allen Arten des Radverkehrs genutzt und besonders
von FulRgangern/Hundefiihrern. Berufspendler gelangen auf diesem Weg ins Industriegebiet, Schiler
aus den nordlichen Ortsteilen zu ihren Schulen in Reinbek-West, zum Freizeitbad und TSV Sport-
verein, Einkaufsradler zum EKZ Kratzmann. An den Wochenenden wird die Route gern von Frei-
zeitradlern befahren.

Problem: Als Feldweg weist die Steinerei hdufig lang anhaltende, starke Erdverschmutzungen auf,
die bei feuchter Witterung zu einer, besonders in der Kurve, rutschigen Wegeoberflache fuhren. Die
Deckschicht des Sand-Verbindungsweges ist durch Gefélle und Regenwasser stark ausgewaschen
und weist tiefe, z. T. versandete Spurrillen auf. Rutschgefahr!

MafRnahme 1: Aufnahme in den Wegepflege- und Winterreinigungsplan der Kommune.

Malinahme 2: Prifung einer Wege-Verbreiterung zu einem getrennten Rad-/FulRweg (Vz. 241).
Einbau einer wirksamen Regenwasser-Drainage und fachménnische Instandsetzung der wasserge-
bundenen Wegeoberflache des Sand-Verbindungsweges. (evtl. Asphaltierung notwendig?)

Malinahme 3: Einbau von Wegebeleuchtung, einschlie3lich des Sand-Verbindungsweges.

11. Fahrradparken in Reinbek-\West

Situation: Sichere und bequeme, 6ffentliche oder private Anlagen zum Fahrradparken gibt es in
Reinbek-West nur teilweise.

Problem: Die bestehenden Anlagen/Fahrradstander (z. B. beim TSV Sportverein, an der Kloster-
bergenschule, Freizeitbad, VHS) sind meistens nicht diebstahlsicher, da sie i. d. R. nur das Vorderrad
absichern. Eine Beschéadigung von Felgen und Speichen ist moglich.

Gerade an den Einkaufszentren Sachsenwald und Bille-Center sowie am Freizeitbad fehlt eine aus-
reichende Anzahl von Fahrradparkplatzen.

Malinahme 1: Ersatz bestehender Fahrradstander durch zeitgemaRe Blgel mit zwei Querstreben, an
denen der Rahmen (auch Damen-, Kinder-, Faltréder!) angeschlossen werden kann. Damit pro Biigel
bequem zwei Fahrrader angeschlossen werden kénnen, auf ausreichenden Abstand zwischen den

Biigeln achten! (Positive Beispiele sind z. B bei Famila und der Kirche am Tabyplatz zu besichtigen)

Malnahme 2: Schaffung mehrerer, gut einsehbarer Fahrradparkpldtze an den Einkaufszentren
Sachsenwald, Bille-Center und am Freizeitbad/Sportpark .Dazu ist durchaus die Umwidmung von
Pkw-Parkplatzen anzustreben, als sichtbares Zeichen einer fahrradfreundlichen Stadt!
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3.3 Befahrung Reinbek-Ost

Folgende Straf3en bilden im ADFC-Konzept den Bereich Reinbek-Ost:

Westliche Begrenzung: - Niels-Stensen-Weg — SchulstralRe — Hermann-Korner-Stralle — Steinerei.
Sudliche Begrenzung: Am Rosenplatz — BismarckstralRe - Waldstra3e — Ladestral3e - Muhlenteich
Ostliche Begrenzung: Miihlenteich - Bille-Verlauf

Nordliche Begrenzung: Sachsenwaldstral3e (L314)

1. SchulstralRe

Situation: Die Schulstral3e bildet eine wichtige innerértliche Verbindung zwischen den Wohnquar-
tieren in Reinbek-West u. —Nord, dem Industriegebiet und dem Ortszentrum. Die Geschwindigkeit
des MIV (Motorisierter Individual Verkehr) ist auf 50 km/h beschrénkt, im Bereich des Gymnasiums
Sachsenwald - auf 100 m L&nge - auf 30 km/h.

Zwischen VHS und Theodor-Heuss-StralRe benutzungspflichtiger Ein-Richtungs-Rad/Gehweg (Vz.
241) auf der westlichen StraBenseite in Richtung Am Rosenplatz. Ab Theodor-Heuss-Stralie benut-
zungspflichtiger Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg (Vz. 241) in Verlangerung zur Hermann-Koérner-
StralRe. Von allen Radverkehrsarten intensiv genutzte Haupt-Radroute, insbesondere vom Schiler-
verkehr. Linien- und Schulbusstrecke (136/236/336/736/737)

Problem: Fur Ein-/Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg deutlich zu geringe Wegebreiten (1,20 — 1,50m).
Begegnungskonflikte mit FulRgangern und Radfahrern untereinander im gesamten Wegeverlauf.

Zu Schulbeginn/-ende jeweils fiir ca. 20 Minuten ,,Verkehrschaos® im erweiterten Umfeld der SWS
durch Schiilerverkehr, Anlieferung/-Abholung der Schiller per Pkw sowie Linienbusverkehr. Teilab-
schnitte des Radweges (zwischen Hausnr. 31 — 47) verlaufen hinter einem Grunstreifen, abgesetzt
vom Fahrbahnverlauf und sind somit auf3er Sicht fiir den MIV im Einmiindungsbereich der Theodor-
Heuss-Strafe.

Malinahme 1: 30 km/h Geschwindigkeitsbegrenzung in der gesamten Schulstrale und in Verlange-
rung der Hermann-Kdorner-Stral3e.

Malinahme 2: Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht (Bekanntgabe tber die Presse!)
Malinahme 3: Aufbringen von Fahrradsymbolen auf dem bestehenden Radweg.

MafRnahme 4: Rotmarkierung der Radwegefurt Theodor-Heuss-StralRe und Aufbringung von Fahr-
radsymbolen auf der Fahrbahnoberflache.

Option: Einrichtung eines ,,Shared Space* wie am Weidenbaumsweg vor dem Bahnhof Bergedorf.

2. Schonningstedter Strafe

Situation: Stark befahrene Reinbeker Ein-und Ausfallstrecke des M1V (50 km/h) und fir den
Durchgangsverkehr von/nach Wentorf. Haupt-Radroute aus Reinbek-Nord/-Ost ins Ortszentrum,
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zum S-Bahnhof, zu Schulen und Kindergarten und zurtick. Genutzt wird sie von allen Radverkehrs-
arten, insbesondere vom Schilerverkehr. Auf westlicher Fahrbahnseite benutzungspflichtiger Ein-
Richtungs-Rad/Gehweg (Vz. 241). In Gegenrichtung keine Benutzungspflicht, dennoch wird der
Radweg von vielen Radfahrern so genutzt (Geisterradler!). Linienbusstrecke (236/336/436/736).

Problem: Hohe Geschwindigkeit des M1V wegen gut einsehbarem Streckenverlauf auf 900m Lé&n-
ge. Radweg mit fast durchgangig zu geringer Breite (1,10 -1,50 m). Teilweise schlechte Wegeober-
flachen, Wurzelaufbriiche und starke Verschwenkungen des Wegeverlaufs. Begegnungskonflikte mit
FuBgangern und Radfahrern untereinander, sowie mit kreuzendem MIV aus sieben Stralleneinmiin-
dungen und vielen Grundstiicksausfahrten. Viele unkomfortable und zu hohe Bordsteinabsenkungen!
Teilabschnitte des Radweges verlaufen hinter Knicks und sind somit auRer Sicht fir den MIV. Der
gesamte Radwegeverlauf ist fur Radfahrer sehr unsicher und fordert hohe Aufmerksamkeit aller
Verkehrsteilnehmer um Abbiegeunfalle zu vermeiden.

Malinahme 1: Aufhebung der Radwegebenutzungpflicht. (Bekanntgabe tber die Presse!).

Malinahme 2: Beidseitige Markierung von Schutzstreifen, Aufbringung von Fahrradsymbolen und
die Entfernung des Mittelstreifens engen die Gesamt-Fahrbahnbreite (7,00 m) optisch ein, bewirken
eine Senkung der MIV-Geschwindigkeit und erhéhen die Sicherheit der Fahrbahn-Radler.

Malinahme 3: Aufbringen von Fahrradsymbolen auf dem bestehenden Radweg.

Malinahme 4: Instandsetzung schadhafter, unebener Radwegeoberflachen entlang des gesamten
Strallenverlaufs (z. B. auf Hohe Béackerei Zimmer); Rotmarkierung aller Radwegefurten und Auf-
bringung von Fahrradsymbolen; Absenkung von Bordsteinkanten auf Fahrbahnniveau.

3. Einmindung Bernhard-lhnen-Strafe in die Wohltorfer Stralle

Situation: Die Bernhard-lhnen-Stra3e und in Verlangerung die Wohltorfer StraRe (K64)/Billgrund
bildet die Haupt-Radroute vom/zum Ortsteil Reinbek-Krabbenkamp nach/von Alt-Reinbek. Sie ist
aullerdem die Verbindung zum Freibad im Tonteich und zur S-Bahnstation in Wohltorf. Genutzt
wird sie von allen Radverkehrsarten, ganz besonders vom Schilerverkehr.

Problem: Radfahrer aus Richtung Wohltorf missen, um in die Bernhard-lhnen-Stral3e zu gelangen,
die Wohltorfer StraRe in einer lang gezogenen, unibersichtlichen Kurve kreuzen. Gefahrenpotenti-
al! Verscharft wird die Situation durch i. d. R. zu hohe Geschwindigkeit des M1V auf abschissiger
Strecke aus Richtung Reinbek. In umgekehrter Richtung besteht dasselbe Problem, da auf Reinbeker
Seite bis zur Ortsgrenze Radwegebenutzungspflicht auf der dstlichen StraRenseite besteht.

MafRnahme 1: Zur deutlichen Geschwindigkeitsabsenkung des MIV in der Kurve und um Radfah-
rern und FulRgangern somit eine leichtere und sicherere Querung der Wohltorfer-Stralle zu ermogli-
chen, Einbau massiver Bodenschwellen mit Fahrraddurchlassen zu beiden Seiten des Einmindungs-
bereichs quer tber die gesamte Fahrbahnbreite der Wohltorfer-Stralie.
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Malinahme 2: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im erweiterten Umfeld der Einm{n-
dung. Rotmarkierung des gesamten Einmundungsbereichs zwischen den Bodenschwellen. Aufstellen
von Verkehrszeichen 138 ,,Radfahrer kreuzen®.

Malinahme 3: Aufheben der Radwegebenutzungspflicht an Wohltorfer Str. (Bekanntgabe tber die
Presse!)

Erganzende MaRnahmen Bernhard-lhnen-Stral3e: Verkehrszeichen 250 ,,Durchfahrtverbot* und
Zusatzzeichen 1020-30 + 1022-10 ,,Anlieger + Radfahrer frei* auf Hohe Goetheallee 28b beidseitig
erneuern. Als optisches Signal an den M1V, dass in dieser Strale mit vielen Kindern zu rechnen ist,
Bemalen des Fahrbahnasphalts mit Bildern, Huckekasten, etc. durch die dort wohnenden Kinder mit
wasserfester Farbe.

4. \Wohltorfer StralRe

Situation: Die Wohltorfer Straf3e ist eine wichtige StraRenverbindung zwischen Reinbek und sei-
nem Nachbarort Wohltorf. Auf der ndrdlichen StraRenseite befindet sich ein benutzungspflichtiger
Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg (Vz. 241).

Problem: Fur einen Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg deutlich zu geringe Wegebreiten (1,10 — 1,50m).
Teilweise sehr schlechte Wegeoberflachen, Wurzelaufbriiche und starke Verschwenkungen des
Wegeverlaufs. Begegnungskonflikte mit FuRgangern und Radfahrern untereinander, sowie mit kreu-
zendem MIV aus vielen Grundstiickseinfahrten. Der Rad-/FuBweg wird grofitenteils hinter Baumen,
abgesetzt vom Fahrbahnverlauf geflihrt, somit ist die Sichtbeziehung zum MIV stark eingeschrankt.
Da eine Radwegebenutzungspflicht auf Wohltorfer Gemeindegebiet nicht besteht, ist die Verbindung
der Radwegenetze beider Kommunen untereinander nicht kompatibel.

Malinahme 1: Aufheben der Radwegebenutzungspflicht. (Presse!)

Malinahme 2: Aufbringen von Fahrradsymbolen auf dem bestehenden Radweg und in der Einmin-
dungsfurt des Silker Weg.

5. ScholtzstralRe und Kinauweqg

Situation: Die Scholtzstral3e dient als Zubringer zu einem Teil des Industriegebiets und zum Wohn-
quartier Prahlstorf und ist Teil einer wichtigen Nebenroute fur den Radverkehr. Die kurze Sackgasse
des Kinauweg ist ebenfalls Zubringer zu einen Wohn-/Gewerbe-Mischgebiet. In beiden Strallen ist
fir den MIV eine Geschwindigkeit von 50 km/h zugelassen.

Problem: Die Scholtzstralle verbindet die auf 30 km/h beschréankte Hermann-Kdrner-Stral3e mit der
Schiitzenstrae. In diesem nur ca. 300 m langen StraRenabschnitt ist das Geschwindigkeitsniveau des
MIV unangemessen hoch. Radfahrer, die aus den 30 Km/h-StraRen in die Scholtzstralle einfahren,
gehen davon aus, dass die 30 km/h-Geschwindigkeitsbeschrankung auch dort gilt. Im Kinauweg ist
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mit Radverkehr aus Richtung KampstraRe zu rechnen und die zuldssige Geschwindigkeit des MIV in
diesem Wohn-/Gewerbe-Mischgebiet ebenfalls zu hoch.

Malinahme: In beiden Straen Einflihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h und
damit Tempoangleichung an die umgebenden Zubringerstralen.

6. Einkaufszentrum EDEKA Kratzmann

Situation: Die Veranstaltungsflache im westlichen Bereich des Betriebsgelandes, soll im Rahmen
der Betriebserweiterung der ansassigen Firmen in den 6stlichen Bereich verlagert werden.

Problem: Die Veranstaltungsflache, die z. Zt. fur Fahrradfahrer tber die Steinerei einfach zu errei-
chen ist, wiirde zukunftig erheblich unfalltrachtiger Gber den stark genutzten Pkw-Parkplatz ange-
steuert werden.

Malinahme: Neue Radwegefiihrung ab Steinerei auf der siidlichen und 6stlichen Seite des Be-
triebsgelandes und Anschluss an die Konigsstralie tber die Ampelkreuzung.

8. Fahrradparken in Reinbek-Ost

Situation: Sichere und bequeme, 6ffentliche oder private Anlagen zum Fahrradparken gibt es in
Reinbek-Ost nicht, im Sachsenwaldgymnasium (SWS) nur teilweise und in nicht ausreichender An-
zahl.

Problem: Fehlende, sichere und ausreichende Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader sind auch ein
Argument der SWS-Schuler, fir ihren Schulweg kein Fahrrad zu benutzen. Die vorhandene Park-
platzflache der Fahrrader entspricht nicht dem Wachstum der Schileranzahl an der SWS. Die beste-
henden Anlagen/Fahrradstander an der Schule sind teilweise nicht diebstahlsicher, da sie nur das
Vorderrad absichern. Eine Beschadigung von Felgen und Speichen ist mdglich. In der "Ladenzeile
Mihlenredder existieren Uberhaupt keine Fahrradparkplatze, obwohl diese Einkaufszone sehr gut
per Rad zu erreichen ist.

Am Einkaufszentrum "EDEKA Kratzmann® gibt es zwar einige Fahrradsténder, die aber unkomfor-
tabel und nicht diebstahlsicher ausgelegt sind. Da dieses EKZ sehr gut per Rad zu erreichen ist und
zudem noch erweitert wird, sind hier weitere, zeitgemafe Parkmdglichkeiten fur Radfahrer notwen-
dig.

Malnahme 1: Neuschaffung von ausreichend Fahrradparkplatzen am Sachsenwaldgymnasium.
Dabei ist das gesamte Schulgelande zu beriicksichtigen. (Die Griinflachen am Direktorenhaus, an
Turnhalle und Sportplatz bieten z. B. Platz flr weitere ca. 100 Fahrréder!) Ersatz bestehender Fahr-
radstander durch zeitgemaRe Bigel mit zwei Querstreben, an denen der Rahmen (auch Damen-, und
Faltrader!) angeschlossen werden kann. Damit pro Bugel bequem zwei Fahrrader angeschlossen
werden konnen, auf ausreichenden Abstand zwischen den Buigeln achten.
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Malinahme 2: Schaffung mehrerer Fahrradparkplétze an der "Ladenzeile Muhlenredder” direkt vor
den Geschaften. Dazu lassen sich ca. zweli, der vor Ort reichlich vorhandenen Pkw-Parkplatze um-
widmen, als sichtbares Zeichen einer fahrradfreundlichen Stadt!

Malinahme 3: Einrichtung von ausreichenden Fahrradparkplatzen in direkter N&he zu den Ge-
schaften am Einkaufszentrum SachsenwaldstralRe. Ersatz bestehender Fahrradstdnder durch zeitge-
male Blgel mit zwei Querstreben, an denen der Rahmen (auch Damen-, Kinder- u. Faltrader!) ange-
schlossen werden kann. Damit pro Bugel bequem zwei Fahrréader angeschlossen werden kénnen, auf
ausreichenden Abstand zwischen den Bligeln achten.

3.4 Befahrung Schénningstedt und Ohe

1. Fahrradweq nordliche Schonningstedter StraRe ab Wohltorfer Str.

Situation: Dieser benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg (Vz. 241/240) parallel zur
Schonningstedter Strafe bildet die Haupt-Radroute aus den nérdl. Ortsteilen zum Ortszentrum
Reinbek und zuriick. Stark genutzt wird er von allen Radverkehrsarten, insbesondere von Schilern.

Problem: Fir einen Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg und das zukiinftige Verkehrsaufkommen (Neu-
baugebiete!) deutlich zu geringe Breite. Konflikte zwischen Radfahrern untereinander und mit FuR3-
gangern/Hundefuhrern. Oberflachenqualitat durch 6-Eck-Pflaster nur maRig.

Geféhrliche Verschwenkung des Wegeverlaufs auf Hohe StraBeneinmiindung Alter Kamp.

Malnahme 1: Ausbau des Rasenstreifens zwischen Alter Kamp und Mihlenweg zu einem Zwei-
Richtungs-Rad/FulRweg Uber die gesamte Breite (+5,00 m). Asphaltierung u. Markierung des Rad-
weges, Rotmarkierung an der Einmiindung Muhlenweg.

Malnahme 2: Verlegung des Wegeverlaufs in die Sackgasse Alter Kamp und Anschluss direkt zum
Wartebereich vor der Ampel durch den Knick hindurch.

Malnahme 3: Ausbau des gemeinsamen Rad/Gehweges zwischen Mihlenweg und Wohltorfer Stra-
Re auf mindestens 5,00m Breite zu Lasten der Fahrbahn. Schaffung eines Aufstellbereichs an der
Ampel Wohltorfer Str., um gefahrlos auf den stadteinwarts fuhrenden Schutzstreifen der Schon-
ningstedter Str. zu gelangen.

Radverkehr auf dem stadtauswarts fihrenden Schutzstreifen der Schénningstedter Stralle muss die
Zufahrt zum Radweg ermdglicht werden.
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2. Fahrradweg Unter den Eichen

Situation: Der benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg (Vz. 240) Unter den Eichen bil-
det die Haupt-Radroute aus den nérdlichen Ortsteilen zum Ortszentrum Reinbek und zuriick, sowie
in West-Ost Richtung zum OT Krabbenkamp, Reinbek-West und nach Glinde. Er verlauft im westl.
Teil in einer verkehrsberuhigten Zone (Spielstral3e). Stark genutzt wird er von allen Radverkehrsar-
ten, ganz besonders von Schulern.

Problem: Fir einen Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg und das zukinftige Radverkehrsaufkommen
(Neubaugebiete!) deutlich zu geringe Breite. Konflikte zwischen Radfahrern und Ful3gangern.

MaRnahme: Ausbau des Rasenstreifens zu einem Zwei-Richtungs-Rad/Fulweg uber die gesamte
verfugbare Breite (+6,00 m). Asphaltierung u. Markierung des Radweges. Gestaltung eines geni-
gend groRen Wartebereichs an der Ampel zum Ubergang in die Schonningstedter StraRe. Riickverle-
gung des Ampeltasters. Richtung OT Krabbenkamp Wegeverbreiterung auf +4,00m. Rot-
Markierung der Fahrbahnquerung Oher Stral3e. Im Bereich der Spielstral3e konkrete Markierung von
Rad- und FuBwegstreifen. Im weiteren Wegeverlauf Anschluss an den Schutzstreifen auf der Ko-
nigstralie.

3. KonigstraRe in Schénningstedt (L 222)

Situation: Hohes Kfz-Aufkommen und oft nicht angepasste Geschwindigkeit von 50 km/h. Bei
Grundschule zeitl. Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h (Mo-Fr 7-17h) auf 150m L&nge.
Linienbusstrecke (236er/736er).

Der benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg (Vz. 240) ) auf der westlichen Stralenseite
ist die Haupt-Radroute zwischen den nérdlichen Ortsteilen und dem Ortszentrum Reinbek sowie
ins nordliche Stormarn fiir alle Arten des Radverkehrs.

Problem: Fir aktuelles und zukinftiges Radverkehrsaufkommen deutlich zu geringe Wegebreite
(2,00-3,00m). Gefahrdung durch Schulverkehr und Grundsttickseinfahrten. Konflikte zwischen Rad-
fahrern u. FuBgéangern. Gefahrenpotential an Kreuzung Glinder Str./Dorfstralie.

MaRnahme: Verlegung des Fahrradweges auf die Fahrbahn der Kénigstralle. Dazu maximal mogli-
cher Fahrbahnausbau (mind. 8,00m) durch Riickbau des kombinierten Rad/Gehweges fur die Anlage
beidseitiger Schutzstreifen fir Radfahrer. Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h. An Kratzmann-
Kreuzung Anschluss der Schutzstreifen an bestehende Fahrradwege.
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4. Fahrradweqg Schonningstedt <--> Neuschdnningstedt an L 222

Situation: Dieser benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Rad-Gehweg (Vz. 240) ist die Haupt-
Radroute zwischen den nérdlichen Ortsteilen und dem Ortszentrum Reinbek sowie ins nordliche
Stormarn fiir alle Arten des Radverkehrs. Er wird sehr stark von Radfahrern, Ful’gédngern (m./o.
Kinderwagen, Rollatoren, Hunden), Joggern, Skatern, Rollstuhlen, etc. benutzt.

Problem: Fir aktuelles und zukinftiges Radverkehrsaufkommen deutlich zu geringe Fahrbahnbreite
(1,80 m), die durch Pflanzeneinwuchs stellenweise zusatzlich verringert wird (Ortseingang. Neu-
Schd.). Teilweise maRige Oberflachenqualitat durch Wurzelaufbriiche. Konfliktpotential zwischen
Radfahrern und anderen Wegbenutzern.

Malnahme: Verlegung des Fahrradweges auf die Fahrbahn der L 222. Dazu max. mdglicher Fahr-
bahnausbau (mind. 8,00m b. Bankettnutzung) fiir die Anlage beidseitiger Radfahrstreifen. Wirksame
Senkung der Kfz-Geschwindigkeit durch wechselnden Einbau begrunter Fahrbahn-Verengungen mit
Durchlassen fur Radfahrstreifen. Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h. Anlage eines Kreisver-
kehrs an Kreuzung Oher Weg - L 222 - Am Sportplatz.

Alternative: Ausbau des kombinierten Rad/Gehweges auf mindestens 5,00m Breite. Asphaltierung
des Radfahrstreifens, Pflasterung des Gehweges. An allen Querwege-Einmiindungen: Rotmarkierung
des Fahrradstreifens. Energieeffiziente Wegebeleuchtung! Ortseingang Neuschdnningstedt: Massiver
Rickschnitt von Pflanzeneinwuchs durch die Anlieger, um die urspriingliche lichte Breite von ca.
+2,00m wiederzuerlangen. Somit wird ein Ausbau der Engstelle auf mind. +3,00m Breite moglich.
Beidseitige Ampelzufahrt! Kreuzung Bummerei - L222: Verldngerung der FuBgangerinsel ber den
Kreuzungsbereich hinaus, um querenden Radfahrern gefahrloseren Ubergang zu ermdglichen.

5. Am Sportplatz  (Verbindung Ohe --> Neuschénningstedt)

Situation: Geschwindigkeitsbegrenzung 70 km/h im gesamten StraBenverlauf. Linienbusstrecke
(736er). Schwerlastverkehr zum Kalksandstein-Werk und zur Kiesgrube. Haupt-Radroute zwischen
Ohe, Neuschonningstedt und Glinde. Auf stdl. StraBenseite abgesetzter schmaler Asphaltstreifen
(Breite ca. 1,60m ) flur FulRganger u. Radfahrer.

Problem: Diese Stral3e ist durch ihre gerade Streckenflihrung, ihre optische Breite und gute Fernsicht
eine auBlerortliche ,,Auto-Rennstrecke. Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird in der Regel deutlich
uberschritten, auch von Lkw und Bussen! Fahrbahnbenutzung nur durch sichere, selbstbewusste
Radler! Gefahrenpotential!

MaRnahme: Verbreiterung der Fahrbahn von 5,70m auf ca. 9,00m durch Nutzung der Bankette.
Beidseitige Anlage ca. 2m breiter Radfahrstreifen. Brechung der optischen Breite und Fernsicht
durch alternierenden Einbau von begriinten Fahrbahn-Verengungen mit Durchléssen fiir den Rad-
fahrstreifen. Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h.
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Alternative: Verbreiterung des Asphaltstreifens auf der StraRen-Sudseite zu einem kombinierten
Rad-FufRweg mit mind. 5,00m Breite wo moglich. Energieeffiziente Wegebeleuchtung?

6. Ortsteil Ohe

Situation: Der gesamte Ort ist als 30er Zone oder als Spielstralie ausgewiesen. Auf der durchgehen-
den GroRe Stralle (K 26) gilt Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Problem: In einem derart vorbildlich tempoberuhigten Bereich sind benutzungspflichtige Fahrrad-
wege nicht notwendig. Von vielen Radfahrern werden sie nicht wahrgenommen oder nicht beachtet.

MaRnahme 1: Aufhebung der "Radwege-Benutzungspflicht™ (Vz. 240) im gesamten Ort.
Malnahme 2: Am westl. Ortseingang deutliche Verschwenkung/ Verengung der Fahrbahn analog

stdl. Ortseingang, um den Geschwindigkeitsuberschuss einfahrender Kfz schon vor der Ortseinfahrt
wirksam auf 30 Stundenkilometer zu reduzieren.

7. K 26 - Oher StraRe (auRerorts)

Situation: Kfz-Geschwindigkeitsbegrenzung 70 km/h im gesamten StraRenverlauf. Linienbusstrecke
(436er). Benutzungspflichtiger Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg (Vz. 240) auf Ostseite K 26. Haupt-
Radroute zum OT Ohe und zu berregionalen Zielen in Richtung Libeck.

Problem: Die K 26 ist eine auBerértliche ,,Auto-Rennstrecke®. Die Geschwindigkeitsbegrenzung
wird i. d. R. deutlich tberschritten. Dieser Umstand, in Verbindung mit dem unmittelbar neben der
Fahrbahn verlaufenden, schmalen Rad/Gehweg (max. 2,00m) und der hohen Bordsteinkante, bewirkt
ein Unsicherheitsgefihl, teilweise sogar Angst, da ein Sicherheitsabstand zur Fahrbahn fehlt. Sobald
andere Wegenutzer passiert werden, insbesondere bei Fahrrad-Gegenverkehr, ist die maximale We-
gebreite von 2,00m deutlich zu wenig.

Gefahrenpotential! Diese Strecke kann nur sicheren Radlern empfohlen werden!

MaRnahme: Die Probleme "Kfz-Geschwindigkeit™ und “fehlender Verkehrsraum™ lassen sich durch
verschiedene Alternativen im Sinne der RV-Forderung l6sen:

Alternative 1: Wirksame Reduzierung der Kfz Geschwindigkeit: Fehlender Mittelstreifen,
Fahrbahn-Verengung zugunsten Rad/FuBweg, Verschwenkungen, etc.. Radfahrer u. FuBganger blei-
ben auf bisherigem Rad/FulRweg.

Alternative 2: Wie 1, aber Radfahrer auf die Fahrbahn, FuBganger bleiben auf Fullweg.

Alternative 3: Wie 2, aber beidseitiger Rad-Schutzstreifen. Fur Fahrbahn fehlen 80cm Breite!
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Alternative 4: Wie 1, aber ein Radstreifen auf Rad/Fullweg, ein Schutzstreifen auf Fahrbahn.
Fahrbahnbreite dann 4,20m. Neuanlage eines FulRweges.

8. Oher StraRe in Schénningstedt (K 26)

Situation: Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h im gesamten StraRenverlauf bis zum nérdl. Orts-
ausgang. Linienbusstrecke (436er/teilw. 2/736er). Benutzungspflichtiger Zwei-Richtungs-
Rad/Gehweg (Vz. 240) auf Ostseite der Oher Stralle. Haupt-Radroute zum OT Ohe.

Problem: Der kombinierte Rad/Gehweg weist unterschiedliche Breiten und eine “kreative” Wegefiih-
rung auf. Wird durch parkende Kfz schnell unpassierbar. Radfahrer aus Joh.-Krdger-Weg u. Salkop-
pel nutzen den Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg nicht.

MaRnahme: Aufhebung der "Radwege-Benutzungspflicht™ (Vz. 240). Beidseitige Absenkung der
Bordsteinkanten in Fahrradbreite an Einmiindung DorfstraRe. Asphaltierung d. Pflasters.

9. Dorfstrake in Schénningstedt

Situation: Im gesamten StraRenverlauf gilt 50 km/h. Innerértliche Kfz-Ausweichstrecke und Ab-
kirzung fir Sachsenwaldstr. (L 222) u. Kratzmann-Kreuzung. Linienbusstrecke (2/736er).

Problem: Fir reines Wohngebiet zu hohes Geschwindigkeitsniveau und Verkehrsaufkommen. Que-
render Schiler-Radverkehr zwischen den Wohngebieten Bauernvogtei und Am Salteich/ Gersten-
kamp/Kornblumenring.

MaRnahme: Einrichtung 30er Zone oder Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h durchgéangig im ge-

samten StralRenverlauf. Aufstellen von VVz. 138, "Radfahrer kreuzen®, zwischen den Straleneinmuin-
dungen Bauernvogtei und Am Salteich.

3.5 Befahrung Neuschénningstedt

1. Koénigsberger StraRe

Situation: Diese 50 km/h - Strafe teilt ein 30er Zone-Wohngebiet. Sie ist Zubringer fir den Ziel-
verkehr Schule, KiGa, Kirche, Sporthalle, Ladenzeile, BeGe. Linienbusstrecke (2/736er). Auf Hohe
von Schule und KiGa zwischen Querweg und Mdllner Landstral3e gilt eine zeitliche Geschwindig-
keitsbegrenzung (Mo-Fr 07-14:00h) von 30 km/h.

Problem: Fur ein reines Wohn- und Versorgungsgebiet zu hohes Geschwindigkeitsniveau.

Auch der sudl. Bereich der Stral’e gehort zum engeren Umfeld von Schule und Kindergarten. Inner-
halb von 600m StralRenldnge zwei unterschiedliche Geschwindigkeitsregelungen.
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Malnahme: Einrichtung einer 30er Zone oder Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im ge-
samten Stralenverlauf ohne zeitliche Begrenzung.

2. Oher Wegq

Situation: Der Oher Weg ist sowohl Ein- und Ausfallstral3e als auch Durchgangsstral3e in alle Rich-
tungen. Es gilt 50 km/h. Linienbusstrecke (236/736/333er). Auf der sudl. Strallenseite verlduft ein
Gehweg, der fiir Radfahrer freigegeben ist (Vz. 239+1022-10).

Keine Benutzungspflicht, aber max. Schrittgeschwindigkeit fir Radfahrer! Auf der Nordseite des
Oher Weg: Radweg in Richtung Glinde (Vz. 241) ab Haidkoppelweg.

Problem: Der Oher Weg ist durch seine direkte Streckenfiihrung und gute Bauausfuhrung zwi-
schen Glinde und Ohe eine innerdrtliche ,,Rennstrecke®. Die vorgeschriebene Geschwindigkeit (50
km/h) wird kaum eingehalten, i. d. R deutlich uberschritten.

MaRnahme 1: Einrichtung einer 30er Zone oder Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der
ganzen StralRenlénge.

MaRnahme 2: Deutliche Verschwenkung und Verengung des Fahrbahnverlaufs am westl. Ortsein-
gang. Im weiteren Strallenverlauf bauliche Verengungen, Aufpflasterungen, Bodenwellen mit breiten
Fahrraddurchléssen an beiden Straenréndern.

3. Fahrradweg Haidkrugchaussee - Stemwarder StraRe (L 222)

Situation: Dieser "benutzungspflichtige® Weg (Vz. 240) ist eine wichtige ,,Schnell-Verbindung*
zu/von allen Wohnquartieren aus/in Richtung Alt-Reinbek und dem nérdlichen Stormarn fir alle
Arten des Radverkehrs. Er ist ein “Zwei-Richtungs-Fahrradweg™ und gleichzeitig Gehweg.

Problem: Fur aktuelles und zukunftiges Radverkehrsaufkommen deutlich zu geringe Fahr-
bahnbreite (1,80 m), die durch Pflanzeneinwuchs stellenweise zusétzlich verringert wird.
Uberwiegend schlechte Oberflachenqualitt. Hohes Gefahrenpotential!

MaRnahmen: Ausbau des kombinierten Geh-Radweges auf deutlich mehr als 3,00m Breite wo
maoglich und bis zur Autobahnbriicke (Nutzung des Parkstreifens am nordl. Ortsausgang). Asphaltie-
rung des Radfahrstreifens, Pflasterung des Gehweges. An allen QuerstralRen-Einmindungen: Rot-
markierung des Fahrradstreifens ohne Verschwenkungen, sowie Absenkung der Bordsteine auf Stra-
Renniveau.
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4. Grenzweg - Eichenallee - Heideweg

Situation: Im gesamten StralRenverlauf gilt fur Pkw 50 km/h. Fur Lkw 30 km/h - aber nicht in der
Eichenallee!?. Linienbusstrecke (236/736er). Offizielle Ausweichstrecke fiir Mollner Landstralle
"Benutzungspflichtiger” Zwei-Richtungs-Rad/Gehweg (Vz. 240) im Grenzweg und Heideweg.

Problem: Grenzweg und Heideweg sind durch ihre direkten Streckenfiihrungen und Bauausfiihrun-
gen innerortliche ,,Rennstrecken®. Die fehlende Geschwindigkeitsregelung fir Lkw (30 km/h) in der
Eichenallee erklart sich nicht .

MaRnahme: Aufhebung der "benutzungspflichtigen Radwege™ (Vz. 240) im Grenzweg und Heide-
weg. Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h durchgéngig im gesamten Stralenverlauf fir alle
Kraftfahrzeuge.

5. Mollner LandstraRe (L 94)

Situation: Dieser "benutzungspflichtige™ Radweg (Vz. 241+1022-11) auf der Nordseite soll inner-
orts eine sichere Fahrt entlang einer stark befahrenen Durchgangsstrale gewéhrleisten. Er ist als
“Zwei-Richtungs-Radweg und gleichzeitiger Gehweg angelegt.

Auf der stdl. Stralienseite ist der Gehweg auch fiir Radfahrer frei (Vz. 240 und 239+1022-10), aller-
dings nur von Haidkoppelweg bis Konigsberger Stralie.

Problem: Fir aktuelles und zukiinftiges Radverkehrsaufkommen deutlich zu geringe Wegebreiten
(zum Teil unter 1,00m!) und tberwiegend schlechte Oberflachenqualitat.

Sehr hohes Gefahrenpotential, besonders an den Bushaltestellen!

MaRnahme 1: Neuanlage eines Ein-Richtungs-Radweges/Radstreifens auf gesamter Lange an der
Siidseite MolIner Landstralle mit mindestens 2,00m Breite. Dazu Nutzung vorhandener Busspuren,
Parkstreifen und des Grinstreifens. Minimalldsung: Freigabe des Gehweges fur Radfahrer (Vz.
239+1022-10) bis Kreuzung L 222.

MaRnahme 2: Verbreiterung des Radwegstreifens auf der Nordseite wo immer moglich und unter
Ausnutzung der Busspuren an den Haltestellen. Verbesserung der Oberflachenqualitdt. Umwidmung
als Ein-Richtungs-Radweg.

MaRnahme 3: Verkirzung der Wartezeit an den Anforderungsampeln Ebereschenweg und Heide-
weg auf unter 4 Sekunden (wie Rathausampel).
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5. Anlagen
Al Fahrradklima-Test 2014
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5. Anlage A2 Begriffserlauterungen

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht (RWBP)

Nach Gesetzesanderungen besteht in Deutschland keine grundsatzliche Radwegebenutzungspflicht
mehr.

Radwege missen (nur) benutzt werden, wenn dies durch ein blaues Schild mit Radfahrersymbol
angeordnet ist, der Radweg strallenbegleitend ist und die Benutzung objektiv moglich und zumutbar
ist. Andere Radwege diirfen benutzt werden. Gehwege mit Beschilderung ,Radfahrer frei‘ diirfen
unter besonderer Rucksicht auf FuBganger benutzt werden (nach: www.rad-recht.de).

Wo das blaue Schild fehlt, darf auch bei vorhandenem Radweg die Fahrbahn benutzt werden.

Hintergrund dieser Regelung ist die Erkenntnis, dass baulich abgesetzte Radwege in vielen Fallen ein
héheres Unfallrisiko fur Radfahrer bedeuten als die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn. Auf
baulich abgesetzten Radwegen kommt es vermehrt zu Konflikten mit Fulgangern. Insbesondere an
Kreuzungen und Einmiindungen besteht tiberdies ein hohes Konfliktpotenzial mit einfahrenden und
abbiegenden Kraftfahrern, da diese durch die oft fehlende Sichtbeziehung nicht mit kreuzenden Rad-
fahrern rechnen, und sich auch Radfahrer wegen des subjektiven Sicherheitsgefihls, das ihnen der
Radweg vermittelt, oft zu sorglos verhalten. Aus diesem Grund hat der Gesetzgeber die Benutzungs-
pflicht fur Radwege seit der StVO-Novelle an bestimmte Mindeststandards geknupft [StVO = Stra-
Renverkehrsordnung] (aus: www.adfc.de ).

Die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht ist immer noch ein diskutiertes Thema. Eine geson-
derte Beschilderung gibt es dafiir nicht; nur das Schild ,Radfahrer frei® steht zur Verfiigung (s.o0.).
Generell regelt die StVO aber auch eindeutig, dass ein erkennbarer Radweg benutzt werden darf.

In Reinbek wurde die RWBP innerhalb geschlossener Ortschaft in der Schénningstedter Stral3e auf-
gehoben; hier sollen beide Sonderwege als Gehwege ausgeschildert werden, die fir Radfahrer durch
das Zeichen ,Radfahrer frei® freigegeben werden. Ein weiteres Beispiel ist die Stemwarder Stral3e.
An der Stidseite der MolIner Landstral3e ist der Gehweg flir Radfahrer frei gegeben.

Das 30 km-Zonen-Konzept

In Tempo-30-Zonen gehoren Radfahrer auf die Stral3e. Lt. STVO dirfen hier keine benutzungs-
pflichtigen Radwege ausgewiesen werden (Beispiel: Ohe).

Die Ausweisung weiterer 30 km-Zonen wirde daher den Radfahrern zu Gute kommen. Allerdings
mussen 30 km-Zonen genau begriindet werden. Anerkannte Begrindungen sind Schilerverkehr,
Standorte von Kindergarten und Schulen, reine Wohngebiete und Unfallschwerpunkte.

Neuschonningstedt-Nord ist eine 30 km-Zone mit Ausnahme von Abschnitten des Heideweges und
des Grenzweges. 30 km-Zonen gibt es auch in der Schulstrale und im Muhlenredder.

47


http://www.rad-recht.de/
http://www.adfc.de/

Das Radverkehrskonzept will die Reduzierung der Fahrzeuggeschwindigkeiten erreichen. Die (ho-
hen) Geschwindigkeiten der PKW’s behindern den Radverkehr und gefidhrden Radfahrer. Bebaute
Gebiete sollten daher 30 km-Zonen sein.
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